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Srs.  Accionistas. 


A directoria  comparece  perante  vós,  na  forma  dos  estatutos,  para  dar 
íconta  da  sua  gestão  no  semestre  de  Julho  a Dezembro  do  anno  proximo 
•passado . 


§ l.°  Escripturação  e contabilidade. 

O estado  financeiro  da  companhia  consta  dos  balanços  adiante  juntos.  O 
<emprestimo  de  2,800 :000$000  á provincia  do  Rio  de  Janeiro  foi  feito  com  o 
consentimento  do  governo  imperial  a juro  de  2 % menos  que  a taxa  do  des- 
conto do  Banco  do  Brazil,  nunca  excedendo  de  7 % . 

A passagem  dos  fundos  do  empréstimo  de  Inglaterra  para  o Brazil  ao 
«cambio  de  26  d.  por  1$  produzio  um  lucro  em  relação  ao  cambio  par  (27)  de 
487:179$487. 

Este  lucro,  porém,  não  é liquido,  porque  tem  de  fazer  face  a algumas  dif- 
ierenças  contra  a companhia. 

Assim,  a operação  foi  calculada  de  modo  que  os  7 % garantidos  pelo  the- 
•souro  a esta  parte  do  capital  seja  sufficiente  para  juro  e amortização,  sem  pre- 
juizo  dos  dividendos;  contou-se,  pois,  com  7 % do  valor  real  desde  as  datas 
.das  entradas,  que  é a obrigação  do  estado;  essa  quantia  se  referio  ao  valor  no- 
minal das  apólices  para  se  calcular  o que  se  pode  destinar  á amortização  de- 
pois de  pagos  os  juros . Acontece  porém  que,  sendo  o empréstimo  levantado  em 
quatro  prestações,  no  1“  de  Junho,  1°  de  Agosto,  1°  de  Outubro  e 1°  de  Dezem- 
bro, contrahio-se  a obrigação  de  pagar  a dotação  desde  a primeira  data,  de- 
-vendo  haver  assim  no  serviço  do  primeiro  semestre  um  déficit  de  148:182$650, 
que,  com  autorisação  do  governo  imperial  foi  deduzido  do  lucro  já  menciona- 
do. Este  déficit  não  póde  reproduzir-se  nos  semestres  futuros,  mas  podem  dar- 
se  outras  differenças,  a que  deva  aquelle  lucro  fazer  face,  e o saldo  final  será 
-equiparado  a prêmios  de  acções  na  forma  do  contracto. 

Não  tendo  a companhia  interferencia  na  direcção  do  serviço  do  empresti- 
.mo  e da  amortização  conforme  o art.  5°  das  condições  ajustadas  entre  o go- 
verno imperial  e a companhia,  não  póde  a directoria  apresentar  outra  demon- 
stração a respeito  da  amortização  que  deve  ter  sido  feita  no  semestre  do  1* 
de  Junho  a 1°  de  Dezembro  proximo  passado,  senão  a que  fez  em  seu  escri- 
ptorio  para  reconhecer  o déficit  referido,  reservando-se  para  exhibir  a opera- 
-ção  mais  completa  na  seguinte  reunião  desta  assembléa, 

-Demonstração  dos  juros  garantidos  pelo  governo  imperial  de  T % do  capital 
realizado  pelo  empréstimo  de  Londres,  correspondentes  ao  semestre  de  Ja~ 


148  — 


% 


lho  a Dezembro,  e do  serviço  do  mesmo  empréstimo  em  Londres  no  1*  se~- 
mesire  do  1*  de  Junho  ao  1*  de  Dezembro,  a saber’. 


tiiis  iit  ntniis 

Cimii  rtaitztfi 

VtSCMIStl 

Mrts  |tr.  7 1.  e. 

1*  prestação  em  1 de  Junho 

3.166:6668666.5 

213  dias 

129:3568164 

2*  dita  em  1 de  Agosto 

3.166:6668666.5 

152  dias 

92:3108502 

3*  dita  em  1 de  Outubro 

3.166 :666$666,5 

91  dias 

55:2648840 

4*  dita  em  1 de  Dezembro 

3,166:6668666.5 

30  dias 

18:2l98in 

12.666:6668666 

295:1208683 

Serviço  do  Empréstimo 


Capital  nominal  £ 1526.100 
Jnros  de  seis  mexes  a 4 Vi  % ao  anno  do  1*  de 
Junho  ao  1*  de  Dezembro  í 34.346.5.0 

Comissio  de  1 % 343.9.3 


t 

Amortização 


34.689.14.3 
£ 1S.18S.S.9 


£ 49.875.0.0 


ao  cambio  de  27  d.  por  ISOOO 


443  J33I333 


Defidt  neste  semestre 


148:1828650 


S.  £.  O.  Rio  de  Janeiro,  31  de  Dezembro  de  1858.  — José  Torquato 
de  Faria,  guarda-livros  da  companhia. 

t 

ESCRIPTORIO  CENTRAL 

O escriptorio  da  companhia  está  em  ordem,  a escripturaçio  em  dia  e lim- 
pa. o que  podeis  examinar. 

ESCRIPTORIO  DAS  ESTAÇÕES 

^ A escripturaçio  vai  sendo  melhorada  em  alguns  delles,  em  outros  vai  bem. 

ACCIOHISTAS 

Era  seu  numero  na  installaçio  da  companhia  2J60,  no  1*  semestre  seguin- 
te 1.701,  no  2*  1.263,  no  3*  1,118,  no  4*  1,082,  no  5*  842.  e no  proximo  fiado 
803. 


§ 2.*  — Trafego,  serviço  nas  estações,  composição  e movimento 

dos  trens,  etc. 

Trafego.  — O augmento  progressivo  do  trafego  veio  justificar  as  fundadas 
esperanças  do  grandioso  futuro  que  incontestavelmente  está  reservado  á Es- 
trada de  Ferro  de  D.  Pedro  II. 
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om  effeito,  se  todos  os  cálculos  e previsões  ficarão  áquem  da  realidade, 
^ receita  sempre  crescente  que  se  obteve,  apenas  aberto  o transito  nas 

inilhas  percorridas  até  Queimados,  mais  inesperados  forão  sem  duvida  os 
resu  tados  que  se  principiárão  a colher  desde  a abertura  regular  do  resto  da 
linha  até  Belém,  que  teve  lugar  no  dia  8 de  Novembro. 

Infelizmente,  uma  desintelligencia  assás  desagradavel  com  o agente  do 
emprezario  nesta  côrte  demorou  por  alguns  dias  o gozo  publico  das  vantagens 
dessa  commodidade,  prejudicando  assim  os  interesses  da  companhia. 

Caberia  aqui  relatar-vos  os  incidentes  desse  acontecimento  se  não  fossem 
elles  cabalmente  conhecidos,  e não  estivesseis  por  isso  habilitados  a formar 
o vosso  juizo  a semelhante  respeito. 

Cuinpre-nos,  porém,  consignar  um  voto  de  reconhecimento  ao  apoio  que  a 
directoria  encontrou  por  essa  occasião,  quer  da  parte  do  governo  imperial, 
quer  da  opinião  publica,  que  manifestando-se,  fez-lhe  a devida  justiça. 

Apenas  ampliado  o trafego  até  Belém,  tivemos  de  lutar  com  grandes  em- 
baraços provenientes  da  falta  do  necessário  material  para  satisfazer  a grande 
concurrencia  das  cargas;  e comquanto  se  tivesse  previsto  essa  necessidade,  en- 
commendando-se  com  antecipação  cem  wagões  para  diversos  misteres,  ultra- 
passou todavia  a nossa  expectativa. 

Na  falta  da  respectiva  estação,  que  ainda  não  foi  entregue,  deliberou-se 
a principio  dar  transito  unicamente  ao  trem  de  passageiros;  mas  sendo  forço- 
so satisfazer  ás  justas  exigências  dos  inúmeros  contribuintes  da  estrada  de 
ferro,  ampliou-se  essa  deliberação,  fazendo-se  também  comprehender  o trem 
de  cargas,  e para  esse  fim  construio-se  em  Belém  um  edificio,  onde  provisoria- 
mente se  abrigassem  os  volumes  conduzidos. 

A má  accommodação,  porém,  que  esse  edificio  offerecia,  e a insufficien- 
cia  do  numero  de  wagões  que  ora  possuimos,  occasionárão  alguns  embaraços 
que  não  vos  são  estranhos. 

Entretanto,  apezar,  de  todas  as  contrariedades  inherentes  a este  serviço, 
forão  assás  lisongeiros  os  resultados  obtidos,  como  se  conhece  pela  estatística 
que  encontrareis  junto  a este. 

Todavia,  convem  observar,  que  esses  resultados  forão  devidos  em 
grande  parte  á reforma  da  tarifa,  autorisada  pela  portaria  de  27  de  Outubro  de 
1858,  como  vereis  pelo  appendice  n.  2;  e especialmente  ás  alterações  feitas  a 
respeito  dos  passageiros  da  3^  classe,  que  produzirão  nessa  verba  um  augmen- 
to  de  renda  superior  a 50  % . 

Teriamos,  pois,  de  apreciar  hoje  os  mais  proficuos  resultados,  se,  infeliz- 
mente, as  chuvas  que  soffremos  desde  Novembro  não  occasionassem  estragos 
consideráveis  em  quasi  toda  a estrada,  e principalmente  desde  a Cascadura  até 
Belém . 

Estes  inconvenientes  não  forão  a principio  muito  sensiveis,  por  isso  que 
derão  tempo  a serem  removidos  pela  actividade  que  se  desenvolveu  no  servi- 
ço da  reparação;  e comquanto  já  em  Novembro  o leito  da  estrada  soffresse  bas- 
tante, não  só  no  seu  lastro,  como  também  nos  declives  do  aterro,  mandou-se  re- 
parar com  toda  a promptidão;  e havendo-se  reclamado  do  agente  do  empreza- 
rio a reconstrucção  de  um  boeiro,  duas  milhas  acima  da  Cascadura,  foi  essa  obra 
promptamente  executada . 

No  mez  de  Dezembro,  porém,  que  principiára  sob  os  melhores  auspicios, 
soffreu  o trafego  a sua  primeira  interrupção  em  consequência  da  representa- 
ção que  á directoria  fez  o engenheiro-fiscal  do  governo  sobre  o estado  pouco  se- 
guro da  ponte  do  rio  dos  Caramujos.  Posto  que  o inspector  geral  do  trafego 
entendesse  que  o serviço  podia  continuar  emquanto  a ponte  não  apresentasse 
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maiores  estra^^s.  a directoria,  attendendo  is  graves  ponderações  daquelle  en* 
genheiro.  determinou  a suspensão  do  trafego  através  da  referida  ponte,  e fex 
avisar  ao  agente  do  empreario,  afim  de  proceder  aos  necessários  reparos. 

Entretanto,  cumprindo  attenuar  quanto  fosse  possivel  os  embaraços  e ín* 
commodos  que  devião  resultar  para  o publico,  limitou-se  a interrupção  ao  trem 
de  cargas  sómente,  e estabeleceu-se  a baldeação  para  a conducçio  de  passa- 
geiros, adoptando-se  o expediente  de  fazer  partir  os  trens  das  duas  extremi- 
dades da  estrada,  a encontrar-se  na  ponte,  onde  se  operava  a mudança  dos 
passageiros  e bagagens. 

Pesado  e dispendioso  era  por  certo  este  serviço,  cujo  desempenho  exigia  o 
emprego  de  duas  locomotivas  e dous  trens  para  fazer  uma  só  viagem.  Além 
disto,  o tempo  que  consumia  a baldeação  de  um  para  outro  trem,  occasionando 
grande  demora,  retardava  a sua  chegada  i cõrte.  Este  facto  suscitou  algunus 
queixas  dos  passageiros  residentes  nos  arrabaldes;  e a mudança  das  horas  do 
dia  15  de  Dexembro  em  diante  foi  injustamente  classificada  como  proveniente 
de  irregularidade  no  serviço. 

A passo  que  este  descontentamento  progredia,  vierio  as  grandes  chuvas 
produzir  os  p>emiciosos  effeitos  que  ainda  hoje  experimentamos.  Lutando  con- 
stantemente com  esse  contra-tempo,  diversas  vezes  conseguio-se  resubelecer 
o trafego;  mas  era  isso  apenas  transitório,  porque  logo  depois  a continuação 
das  aguas  pluviaes,  augmentando  os  estragos,  forçava  a interrompè-lo  nova- 
mente . 

Estas  difficuldades  crescerão  progressivamente,  até  que  no  dia  25  acharão- 
se  completamente  destruidos  os  reparos  que  se  havião  (eito,  accrescendo  mui- 
tos outros  estragos  em  toda  a extensão  da  linha  entre  Cascadura  e Belém. 
Procedeu-se  desde  logo  aos  trabalhos  de  reparação  com  toda  a actividade  possi- 
vel; e comquanto  ainda  por  duas  vezes,  durante  os  primei ros^dias  de  Janeiro, 
se  restabelecesse  e Interrompesse  o trafego,  esse  mesmo  facto  prova  a dedica- 
ção com  que  se  procurou  remover  os  graves  inconvenientes  que  de  tal  estado 
resultavão  para  o publico  e para  a companhia. 

Felizmente,  a acção  benefica  produzida  pela  mudança  do  tempo,  auxilian- 
do os  esforços  constantes  da  reparação,  permittio  o restabelecimento  do  trafe- 
go até  Queimados  desde  o dia  8 do  corrente. 

Junto  encontrareis  o relatorio  que  a este  respeito  dirigio  o inspector-geral  á 
> directoria.  e por  elle  vereis  que  para  garantir  no  futuro  semelhantes  occurren- 
cias  é indispensável  elevar-se  o leito  da  estrada  em  grandes  extensões,  e coo- 
strtiir  maior  numero  de  boeiros  que  facilitem  o esgoto  suffidentemente. 

A directoria,  havendo  reclamado  do  agente  do  emprezario  a prompta  re- 
paração de  taes  estragos,  obteve  em  resposta  que  elle  se  achava  em  correspon- 
dência com  o governo  imperial;  e pelo  aviso  do  ministério  do  império  de  10  do 
corrente  soube-se  que  aquelle  agente  ia  proceder  aos  necessários  reparos,  e de 
facto  está  trabalhando  entre  Queimados  e Belém. 

Estando  no  dominio  do  publico  a correspondência  trocada  á tal  respeito, 
inútil  é reproduzi-la. 

Segurança  do  material,  dos  passageiros  e do  publico.  — E*  fóra  de  duvi- 
da que  na  parte  relativa  i segurança  dos  passageiros  e do  publico  poucas  es- 
tradas de  ferro  podem,  como  a nossa,  fazer  um  retrospecto  tão  lisongeiro  sobre 
o 1*  semestre  do  seu  trabalho  regular.  E*  portanto  summamente  lisongeiro  an- 
nundar-vos  que  até  ho)e  não  temos  a lamentar  nenhum  desastre  ou  accidente 
dos  que  commummente  acompanhão  os  primeiros  ensaios  de  «m*  vU  ferrea, 
especialmente  em  paizes  onde  esse  genero  de  locomoção  é uma  novidade  para 
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a maior  parte  da  população,  e onde  por  conseguinte  não  é possivel  encontrar- 
se  um  pessoal  amestrado  ao  incansável  cuidado  que  exige  o seu  serviço . 

0 avia  não  é nossa  intenção  desconhecer  as  lacunas  que  ainda  existem 
nos  diversos  ramos  do  serviço,  e que  esforçamo-nos  em  satisfazer,  procurando 
os  conselhos  da  experiencia  e dos  profissionaes . Assim,  por  exemplo,  o ser- 
viço das  cargas  deixa  ainda  muito  a desejar  para  que  possa  attingir  a perfei- 
ção que  o publico  tem  o direito  de  esperar,  e que  os  proprios  interesses  da  com- 
panhia exigem. 

j porém,  são  as  causas  dos  embaraços  com  que  lutamos.  A necessi- 

dade de  systhematisar  e regularisar  o serviço;  a insufficiencia  dos  wagões 
para  cargas,  a falta  de  armazéns  apropriados  para  seu  deposito,  pessoal  e pra- 
tica, taes  são,  entre  outras,  as  principaes  razões  que,  a despeito  da  boa  vonta- 
de da  directoria,  tem  dado  lugar  a algumas  queixas  neste  ramo  do  serviço. 

^E^lretanto  procurámos  quanto  possivel  remover  taes  difficuldades . Neste 
intuito  ja  determinárão-se  diversas  modificações  ao  systema  adoptado  no  ex- 
pediente das  cargas,  e d'entre  ellas  esperamos  proficuos  resultados  da  espe- 
cificação dos  volumes  nos  manifestos  com  a designação  dos  carros  separada- 
mente, e não  como  se  praticava,  consignando  promiscuamente  as  differentes 
cargas  que  conduzia  o trem.  Esta  medida,  facilitando  a conferencia,  evitará  em 
grande  parte  os  inconvenientes  experimentados. 

Mandou-se  vir  da  Europa  maior  numero  de  wagons  para  augmentar  o já 
existente,  e assim  fazer  face  ás  necessidades  crescentes  do  trafego,  os  quaes 
devem  chegar  a esta  côrte  no  proximo  mez  de  Fevereiro;  e como  medida  pro- 
visória destinárão-se  os  wagons  de  gado  e animaes  para  o transporte  de  café, 
attendendo  a que  até  hoje  não  se  tem  apresentado  esse  genero  de  carga,  e que 
por  isso  talvez  só  delles  se  precise  depois  da  conclusão  da  2®  secção,  sendo 
provisoriamente  aproveitados  por  esse  modo. 

Deliberou-se  construir  um  grande  armazém  na  estação  central,  que  tem  o 
duplo  fim  de  servir  para  deposito  ás  cargas,  e abrigar  convenientemente  o res- 
pectivo material  rodante.  Esta  obra  já  presta  grande  serviço,  e brevemente  es- 
tará concluida. 

Procura-se  finalmente  melhorar  o pessoal,  habilitando-o  com  instrucções 
apropriadas,  e que  diariamente  se  modificão  pela  pratica  e experiencia. 

Devemos  esperar,  portanto,  que  estas  e outras  medidas,  auxiliadas  pelos 
constantes  esforços  da  directoria,  consiguiráõ  melhorar  progressivamente  este 
importante  serviço. 

Posto  que  o nosso  material  rodante  offereça  a maior  segurança  possivel, 
todavia,  dependendo  a estabilidade  desse  estado  da  sua  conservação,  é este 
um  dos  pontos  que  mais  séria  attenção  deve  merecer  em  todas  as  emprezas  de 
idêntica  natureza  á de  que  nos  occupamos,  porque  delia  principalmente  depen- 
de, não  só  a segurança  da  propriedade,  mas  da  vida  dos  viajantes  e do 
publico . 

A directoria,  pois,  tem-se  esforçado  em  procurar  a boa  conservação  dos 
dous  elementos  constitutivos  de  toda  a estrada  de  ferro:  a via  permanente,  e 
o trem  rodante,  e nos  paragraphos  respectivos  encontrareis  noticias  detalhadas 
sobre  estes  ramos  de  serviço. 

Comquanto  a via  permanente  ache-se  reparada  até  Queimados,  continuão 
ainda  os  trabalhos  no  intuito  de  solidifica-la  mais  convenientemente. 

D'entre  os  inconvenientes  que  se  tem  encontrado  para  a boa  segurança  so- 
bresahe  a introducção  de  animaes  no  leito  da  estrada,  cujo  menor  damno  é o 
de  obstar  a marcha  regular  dos  trens.  Este  facto,  sendo  em  grande  parte  devi- 
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ck>  ao  abtiso,  e também  facilitado  pela  má  coostnicção  das  cercas,  que  exigem 
grande  e constante  trabalho  para  soa  conservação.  A esse  serviço  destinou-se 
exclusivamente  uma  turma  de  trabalhadores,  que  não  só  se  occupa  em  concer- 
tar as  cercas  existentes,  como  em  plantar  cercas  vivas,  as  quaes  garantem 
maior  vantagem  á segurança,  e á economia  da  conservação. 

Toma-se  por  demais  sensivel  a íalu  de  ofíicinas  de  reparação  que  nos 
emancipem  das  contingências  a que  estamos  expostos,  sujeitando  quasi  todas  as 
obras  das  machinas  a pessoas  estranhas  i companhia;  e posto  que  as  offici- 
nas  dos  Srs.  Miers,  das  quaes  nos  temos  utilisado,  tenhão  servido  com  selo  e 
dedicação,  é evidente  que  urge  montar-se  ofíicinas  próprias.  Para  isso  já  se 
tem  dado  diversas  providencias,  mandando  engajar  na  Europa  o pessoal  neces- 
sário, e encommendando  os  machinismos,  materiaes  e instrumentos  convenien- 
tes. Grande  parte  destas  encommcndas  são  esperadas  brevemente. 

Composição  e movimrnto  dos  íreiu.  — Quanto  ao  movimento  dos  trens, 
tem-se  procurado  manter  a maior  regularidade,  e não  é possivel  desconhecer-se 
o feliz  exito  que  se  tem  obtido,  por  isso  que  até  hoje  só  por  ocurrencias  ex- 
traordinárias sé  tem  faltado  á pontualidade  que  constantemente  se  observa. 
Nem  é possivel  prever  e evitar-se  desde  o começo  todas  as  contingências  a que 
está  sujeito  um  serviço  tão  complicado:  e certamente  temos  o direito  de  contar 
com  a benevolencia  e auxilio  do  publico  para  remover  as  faltas  que  ainda  se 
derem  em  um  trabalho  desconhecido  entre  nós. 

Alterárão-se,  como  sabeis,  as  horas  de  partida,  estabelecendo-se  duas  via- 
gens diarias  da  corte  a Belém,  e vice-versa,  sendo  um  dos  trens  de  passagei- 
ros sómente,  e o outro  mixto,  além  dos  trens  de  cargas  que  forem  exigidos  pelas 
necessidades  do  serviço.  Esta  regra,  porém,  acha-se  interrompida  provisoria- 
mente até  concluirem-se  os  reparos  de  Queimados  a Belém  noantendo-se  por 
emquanto  uma  viagem  diaria  ás  6 horas  da  manhã  para  Queimados,  e outra  ás 
3 e 20  minutos  da  tarde  até  a estação  da  Cascadura,  afim  de  satisfazer  ao  justo 
reclanx)  dos  moradores  dos  suburbios  da  côrte  que  já  se  achavão  no  gozo  dessa 
commodidade.  Além  destes,  são  expedidos  regularmente  outros  trens  de  cargas. 

Serviço  da  Unha  e das  esiaçõss.  — O estado  deste  serviço  não  é ainda  sa- 
tisfactorio,  mas  continua  a obter  os  melhoramentos  que  a experiencia  tem 
aconselhado. 

Poucas  mudanças  houverão  no  pessoal  da  companhia,  como  se  vé  da  ta- 
bella  unida  a este  sob  o n.  3,  d‘eotre  as  quaes  cumpe-nos  especializar  pela  sua 
importância  as  demissões  do  engenheiro  em  chefe  da  companhia,  e do  inspe- 
ctor-geral  do  trafego,  em  22  do  corrente,  resolvendo-se  encarregar  interinamen- 
te do  primeiro  destes  cargos  ao  seu  1*  ajudante,  o Sr.  major  A.  EUissoo  Ju- 
nior, e do  segundo  ao  Sr.  capitão  Horacio  da  Gama  Moret. 

Quanto  ao  augmento  do  pessoal,  apenas  se  creárão  dous  lugares  secundá- 
rios na  estação  da  côrte  para  attender-se  ás  exigências  do  serviço. 

Entretanto,  havendo-se  reconhecido  praticamente  a necessidade  de  serem 
escolhidos  os  empregados  por  meio  de  concurso,  assim  o resolveu  a directoria; 
e d’ora  avante  deveráõ  todos  os  pretendentes  sujeitarem-se  ao  exame  prévio 
das  soas  habilitações,  sendo  preferidos  conforme  o merecimento  das  suas 
provas. 

A interrupção  do  trafego,  a par  dos  prejuizos  a ella  inherentes.  trouxe 
também  graves  embaraços  não  só  á distribuição  e entrega  das  cargas,  como  á 
sua  boa  conservação.  Innumeras  reclanoações  se  apresentárão,  e a directoria 
procura  aprecia-las  devidamente;  não  podendo  por  certo  responsabilisar-se  a 
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companhia  pelas  avarias  causadas  aos  generos  de  facil  deterioração  em  conse- 
quência da  força  maior  que  obrigou  a interrupção  do  serviço. 

A equidade  e a boa  vontade  dos  nossos  freguezes  têm  facilitado  essa  ta- 
i'efa,  contribuindo  quanto  lhes  é possivel  para  suavisa-la. 

§ — Conservação  e reparos  da  linha  e obras  novas. 

A conservação  e reparos  da  linha,  Srs.  accionistas,  tomárão  vulto  e cres- 
cêrão  em  importância  desde  que  as  chuvas  torrenciaes  do  verão  começárão  a 
cahir  e a produzir  os  estragos  que  soem  ser  sua  consequência  e resultados. 

Contou  sempre,  Srs.  accionistas,  a directoria  com  este  formidável  ele- 
mento de  destruição,  e maior  ou  menor  ruina  dos  taludes,  aterros,  pontes  e mais 
obras  da  estrada,  tanto  que  em  seu  relatorio  ultimo  vos  dirigia  ella  as  seguin- 
tes palavras.  “Não  vos  deve  sorprender  nem  alegrar  o estado  satisfactorio  da 
“estrada,  porque  da  acção  dos  tres  elementos  diversos,  que  constituem  as  tres 
“differentes  causas  do  estrago  e deterioração  de  uma  via  ferrea,  tem  por  ora 
“a  nossa  estado  quasi  inteiramente  isenta”.  E tendo  mencionado  o trafego  e 
o tempo,  que  constituem  dous  elementos  de  destruição  de  qualquer  estrada  de 
ferro,  referindo-se  ás  vicissitudes  atmosphericas,  escrevia  a directoria  o se- 
guinte. “As  causas  atmosphericas,  das  quaes  as  chuvas  copiosas  do  verão  são 
■“as  mais,  senão  as  únicas  destruidoras,  só  actuão  por  conseguinte  entre  nós 
“com  a maior  intensidade  em  um  periodo  de  tempo  que  não  abrange  seguran- 
*‘ça  aquelle  durante  o qual  a estrada  tem  estado  sob  nossa  administração.” 

De  facto,  de  Março  a Julho  o tempo  manteve-se  regular  e firme,  e as 
aguas  que  sobrevierão  estavão  longe  de  ter  assumido  o caracter  de  que  costu- 
mão  revestir-se  nos  mezes,  em  que  o verão  reina,  e com  elle  as  trovoadas  e as 
tormentas,  que  as  acompanhão. 

Todavia,  longe  estava  dos  cálculos  da  directoria  o prever  a vehemencia  e 
arrojo  com  que  durante  o mez  de  Dezembro  se  manifestárão  as  chuvas,  cau- 
sando graves  estragos  não  só  á nossa  via  ferrea,  como  ainda  a todas  as  mais 
ostradas  da  provincia,  onde  os  prejuizos  têm  sido  immensos,  e graves  os 
damnos  causados  já  pelas  torrentes  pluviaes,  já  pelas  cheias  dos  rios.  A má 
construcção  da  ponte  dos  Caramujos  deu  lugar  a que  as  chuvas  occorridas  em 
fins  de  Novembro  abalassem  uma  de  suas  cabeças  que  abatêra,  facto  este  que, 
como  mais  adiante  se  vos  dirá,  trouxe  a necessidade  da  interrupção  do  trafego 
de  cargas  entre  Belém  e as  mais  estações  da  linha. 

Posteriormente  interrompeu-se  ainda  por  48  horas  o transito  entre  Casca- 
dura  e o resto  da  linha,  por  isso  que  o trem  de  passageiros,  que  no  dia  16  de 
Dezembro  seguia  da  corte  para  Belém,  chegando  á Cachoeira  distante  cerca  de 
% de  legua  de  Maxambomba,  encontrára  os  trilhos  suspensos  (tendo  o lastro 
sido  carregado  pelas  aguas  que  ainda  occupavão  parte  do  leito  da  via,  e co- 
Brião  os  trilhos  em  alguma  extensão)  e os  aterros  das  cabeças  de  dous  grandes 
boeiros  levados  pelas  chuvas;  tendo  havido  além  destes  estragos  o esbroamen- 
to  de  uma  das  paredes  da  cabeça  de  uma  ponte  sita  ao  pé  de  Maxambomba. 

Tinha  sido  causa  concumittante  destas  desagradaveis  occurrencias  a forte 
tormenta  que  na  vespera  desabára.  Regressou  conseguintemente  0 trem  á esta- 
ção da  corte;  e,  dadas  as  providencias,  installou-se  o serviço  dos  reparos  com 
a conveniente  energia,  e no  dia  18  estava  a linha  desempedida,  e restabeleci- 
do o transito  sobre  ella. 

A ponte  dos  Caramujos,  apenas  experimentára  o abalo  de  que  já  se  vos 
f aliou,  foi  de  prompto  fortalecida  pelo  agente  de  Mr.  Price  com  os  meios  pro- 
visorios,  que  parecerão-lhe  mais  indispensáveis  para  garantir  a segurança. 
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Apexar  disso,  porém,  ordenou  o director  em  exercício  ao  inspector-geral 
do  traiego  que  o iosse  examinar,  e idêntica  determinaçio  prescreveu  ao  enge- 
nheiro  em  chefe  da  companhia. 

Ambos  estes  íunccionarios  da  companhia  entendêrão  que  nenhum  risco 
era  por  emquanto  offerecido  pelo  estado  da  ponte,  e que  o trafego  podia  ser 
mantido  sem  o menor  inconveniente. 

Julga  a directoria  dever  accrescentar  que  já  em  3 de  Dezembro,  época  eni 
que  fôra  a ponte  examinada  pelo  inspector-geral,  a este  se  ordenira  que  pro- 
cedesse aos  concertos  de  que  a ponte  carecesse;  medida  esta  que  nio  foi  posta 
em  pratica  por  ter  o agente  de  Mr.  Price  assegurado  que  não  só  velava  sobre 
a ponte,  como  ainda  que  ia  proceder  aos  concertos  radicaes  de  que  ella  carecia, 
o que  aliás  executaria  sem  que  fosse  interrompido  o trafego,  e por  ter  o inspe- 
ctor-geral encontrado  no  referido  agente  de  Mr.  Price  as  melhores  disposições 
a tal  respeito:  circumstancia  esta  que  foi  confirmada  pelo  officio  do  enge- 
nheiro em  chefe  da  companhia. 

Demorando-se,  porém,  os  concertos  radicaes,  ao  director  em  exercício  in- 
timou o Sr.  capitão  Moret,  engenheiro-fiscal  do  governo,  que  suspendesse  o 
trafego  entre  Queintados  e Belém,  emquanto  a ponte  não  fosse  melhor  fortale- 
cida; o que  sendo  levado  á deliberação  da  directoria  em  data  de  14  de  De- 
zembro, resolveu  esta  que  se  attendesse  á requisição  do  Sr.  engenheiro-fiscal, 
e que,  suspenso  o trafego  de  cargas,  se  mantivesse  o de  passageiros,  parando 
os  trens  nas  cabeças  das  pontes,  e atravessando-a  os  passageiros  a pé. 

G>mo  já  se  vos  disse.  Srs.  accionistas,  suspenso  o transito  na  ponte  a 14, 
no  dia  16  houverão  os  estragos,  de  que  se  vos  fallou,  na  Cachoeira,  sendo  que 
só  no  dia  18  se  pôde  restabelecer  o transito  ahi.  Pois  bem;  continuava  sempre 
o agente  de  Mr.  Price  a accumular  alguns  materiaes  nas  proximidades  da  {>on- 
te.  onde  mantinha  alguma  gente  em  preparos  diversos. 

Todavia,  vendo-se  que  não  se  encetavão  os  trabalhos,  e que  havia  alguma 
demora  nisso,  a 22  ordenou  o director  em  exercício  ao  engenheiro  em  chefe  da 
companhia  que  fosse  examinar  e ver  quaes  erão  os  concertos  mais  urgentes  de 
que  a ponte  carecia  para  poder  prestar-se  a livre  transito,  e que  incontinenti 
procedesse  a elles.  Em  cumprimento  desta  ordem,  dirigio-se  o engenheiro  em 
chefe  da  companhia  á referida  ponte  dos  Caramujos,  e informou  que  o agente 
de  Mr.  Price  ia  proceder  aos  reparos.. 

Entretanto  até  o dia  25  nada  tendo-se  feito,  e a ppa recendo  o agente  de 
Mr.  Price  na  estação  da  côrte,  onde  também  se  achava  o Sr.  engenheiro-fiscal 
do  governo,  a este  fez  ver  o director  em  exercício  a conveniência  de  se  chegar 
a um  accordo  quanto  a prompto  concerto  provisorio  da  ponte  em  termos  de  po- 
der prestar-se  sem  nenhum  perigo  ao  transito. 

Com  ef feito,  da  entrevista  entre  o Sr.  engenheiro-fiscal  do  governo  e o 
agente  de  Mr.  Price  resultou  o concordar  este  em  que  a directoria  mandasse 
proceder  aos  reparos  provisorios  que  entendesse  convenientes. 

A directoria  entende  conveniente  dizer-YOs  mais.  e em  explicação  desta 
demora  havida  no  concerto  desta  ponte,  que  se  por  acaso  ella  julgou  preciso  o 
accordo  do  agente  de  Mr.  Price  para  proceder  a quaesqoer  obras  nella,  fôra 
porque  lhe  constira  que  se  ella  se  envolvesse  em  quaesquer  obras  a cargo  do 
emprezario,  e que  este  se  dispunha  a fazer,  o resultado  seria  o declinar  este  de 
si  qualquer  obrigação  a que  por  acaso  estivesse  sujeito  em  virtude  de  seu 
contracto. 
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E a natureza  dos  concertos  e sua  importância,  e o estado  de  ruina  da  pon- 
te, por  certo  que  nos  interesses  dos  accionistas  aconselhavão  toda  a prudência 
á administração. 

Chegando-se,  porém,  ao  referido  accordo,  immediatamente  se  procedeu  aos 
concertos  provisorios  de  que  maior  urgência  havia,  e isso  sob  a presença  do 
Sr . engenheiro-fiscal . 

Assim  ia  no  dia  26  partir  o trem  de  cargas  para  Belém,  quando,  em  virtu- 
de das  chuvas  da  noite  antecedente,  havendo  grandes  estragos  na  Cachoeira, 
o trem  de  passageiros  que  seguio  adiante  regressou  dahi  para  Cascadura,  e vol- 
tou para  a côrte.  Deste  modo  um  tropeço  ainda  mais  foi  posto  ao  restabeleci- 
mento do  trafego  entre  Belém  e as  mais  estações,  tropeço  que  ainda  hoje  per- 
dura, porque  as  chuvas,  continuando  quasi  sem  cessar,  não  só  augmentárão  os 
estragos  já  occorridos  na  Cachoeira,  como  causárão  outros  ainda  maiores  no  resto 
da  linha,  e denominadamente  nos  aterros  dos  Caramujos  e S.  Pedro,  onde  as 
aguas,  levando  o lastro,  deixárão  em  muitos  lugares  os  trilhos  suspensos,  e des- 
truirão totalmente  os  aterros  em  extensões  mui  consideráveis. 

Aos  reparos  nos  aterros  que  se  acabão  de  mencionar  procede,  como  vos  é 
notorio  pela  correspondência  official  que  foi  publicada  nos  jornaes,  o agente  de 
Mr.  Price,  fornecendo-lhe  a companhia  a força  locomotiva,  isto  é,  uma  locomo- 
tiva, um  machinista,  um  foguista,  coke,  azeite,  graxa,  e tudo  quanto  é necessá- 
rio para  se  manter  e conservar  uma  machina  em  serviço  activo . 

No  resto  da  linha  procedeu  a companhia  aos  respectivos  concertos  fican- 
do a cargo  do  emprezario  a reedificação  e concerto  de  algumas  pontes,  que 
mais  ou  menos  soffrêrão. 

A directoria  julga  que,  apezar  das  pesadas  chuvas  que  reinárão,  os  estra- 
gos da  linha  não  serião  tão  consideráveis  se  os  aterros  entre  Belém  e Queima- 
dos tivessem  maior  elevação,  se  á mesma  circumstancia  se  tivesse  attendido  na 
Cachoeira,  e se  o material  (tijolo)  empregado  nas  pontes  tivesse  sido  de  melhor 
qualidade.  Outrosim,  entende  ella  que  á falta  de  alguns  boeiros  se  deve  attri- 
buir  em  parte  os  estragos  occorridos. 

A respeito  dos  aterros  de  Caramujos,  e Belém  tem  a directoria  dado  algu- 
mas providencias  preparatórias  de  outras  mais  directas;  com  o que  espera  co- 
lher dados  para  ver  se  é possivel  diminuir  o volume  das  aguas  que,  galgando 
os  aterros,  originão  a sua  destruição  parcial. 

Nesse  intuito  tem  mandado  proceder  a desobstrucção  do  rio  dos  Caramu- 
jos, com  o fito  de  dar  melhor  esgoto  ás  aguas  e impedir  a sua  estagnação  e 
represa . 

A directoria,  entendendo  que  o bem  publico  liga-se  nesta  questão  aos  in- 
teresses da  companhia,  visto  como  muitos  terrenos  ficão  incultos  e despovoa- 
dos por  causa  da  estagnação  das  aguas,  representará  aos  poderes  competentes 
para  que  estes  hajão  de  mandar  proceder  á limpeza  dos  rios  e aberturas  de 
valias  logo  que  seja  reconhecida  por  ella  a conveniência  e vantagem  destas 
medidas . 

Caso  estes  meios  não  sejão  os  indicados,  recorrerá  a directoria  a quaesquer 
outros  que  forem  julgados  por  ella,  como  contendo  a solução  do  problema  que 
ella  procura  avidamente  resolver,  isto  é,  a manutenção  constante  do  trafego. 

Procura  a directoria  manter  a linha  em  perfeito  estado  de  conservação,  e 
para  isso  tem  empregado  uma  serie  de  medidas  que  ella  julga  serem  as  mais 
convenientes. 
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Mandou  pelo  pequete  deste  mez  contratar  pessoal  tdooeo  na  Bélgica,  consis- 
tindo em  doas  chefes  de  trabalho  aptos  e práticos  na  conservação  da  via.  tri- 
lhos e obras  de  arte.  e peritos  em  todos  esses  serviços;  pretende  engajar  o pro- 
prio  operário  que  o Sr.  Price  aqui  touxe  para  o assentamento  dos  trilhos,  com 
o qual  ji  entrou  em  ajustes,  se  achando  elle  ji  a serviço  da  companhia,  e nutre 
fundadas  esperanças  que  estas  e outras  medidas  concorreráó  para  que  a con- 
servaçio  da  linha  seja  entretida  do  modo  o mais  completo  e satisfactorio. 

Além  das  infomações  que  acabio  de  ser  dadas,  julga  a directoria  munir- 
vos  de  maiores  deUlhes.  transcrevendo  em  annexo  o relatorio  qoe  sobre  os  úl- 
timos estragos  causados  pelas  grandes  chuvas  foi  apresentado  em  4 do  corren- 
te pelo  inspector-geral,  depois  de  uma  viagem  que  a 30  de  Dezembro  proximo 
passado  elle  fez  sobre  toda  a linha. 

0 material  empregado  nas  cercas,  sendo  de  péssima  qualidade  em  sua 
maior  quantidade,  é causa  de  que  ellas  se  estejio  a cada  momento  arruinan- 
do e carecendo  de  continuados  reparos  a que  se  procede  sem  cessar . Entre- 
tanto tem-se  plantado  espinho  em  uma  extensio  de  mais  de  12  milhas  durante 
o ultimo  semestre,  substituindo-se  assim  por  cercas  vivas  as  de  péssima  qua- 
lidade que  haviio  em  muitos  lugares. 

Uma  turma  de  trabalhadores  esti  encarregada  deste  serviço  especial. 

A respeito  de  obras  novas,  tem  a directoria  a diaer-vos  que  se  acha  quasi 
prompta  e concluida  a esUçlo  imperial,  sita  na  Quinta  Imperial,  destinada  ao 
exclusivo  uso  de  SS.  MM.  II. 

Este  edificio  comquanto  simples,  se  nlo  satisfaz  as  vistas  que  presidirão  a 
sua  concepçio.  attento  o alto  fim  de  sua  destinaçio.  preenche  entretanto  com  de- 
cência 0 mister  a que  fòra  dedicado. 

Na  estaçio  da  edrte  construio-se  um  grande  armazém  para  cargas,  qoe  po- 
dem ser  postas  e retiradas  dos  carros  á coberta  enxuta. 

Este  armazém  tem  470  pés  ingleaes  de  comprido,  e está  dividido  em  com- 
partimentos. em  cada  um  dos  quaes  se  depositlo  separadamente  as  cargas  qoe 
vem  ou  tèm  de  seguir  para  cada  uma  das  diversas  estações  da  linha. 

Além  destas  obras,  poucas  sio  as  que  se  tem  feito;  sobresahindo  entre  ellas 
um  armazém  provisorio  para  cargas  em  Belém,  um  outro  proviaorío  para  depo- 
sito de  aguardente  na  estaçáo  da  cõrte.  Ambos  estes  armazéns  sâo  todos  con- 
struidos  de  madeira. 

Algumas  casas  para  os  guardas  da  linha  tèm  sido  construídas,  e outras  se 
achio  em  andamento;  tendo-se  já  autorisado  também  a construcçio  de  doas 
para  os  conservadores  da  linha.  Concluirá  a directoria  este  período  do  seu  re- 
latorio informando-vos  que  o telegrapho-electrico  marcha  perfeitamente,  man- 
tendo-se com  vantagem  para  o trafego  communicações  permanentes  entre  todas 
as  estações  da  linha;  e achando-se  conseguintemente  os  empregados  das  diver- 
sas estações  adestrados,  para  esse  genero  de  serviço,  sendo  que  as  habilitações 
praticas  para  elle  são  consideradas  pela  directoria  como  uma  das  condições 
para  persistir  na  administração  da  estrada  de  ferro,  attenta  a necessidade  pos- 
sível de  em  qualquer  emergencia  ser  feita  rapída  e promptamente  qualquer  com- 
municação  entre  as  diversas  estações. 
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Mappa  das  despezas  feitas  com  a conservação  da  linha^  de  Julho  a 

Dezembro  de  1858. 


Jornaes 

Julho 2:017$020 

Agosto 1 :401$716 

Setembro 1 ;500$150 

Outubro 1 :724$700 

Novembro 2 :388$100 

Dezembro 3 :276$475 


12:308$161 

Ferramentas,  ferro,  etc 730$182 

Madeira 840$974 


Total 13:879$318 


§ 4.®  — Commissão  permanente. 

OFFICINAS  DE  REPARAÇÃO.  — TREM  RODANTE 

Officinas  ^ de  reparação.  — Não  foi  ainda  possivel  fundar  officinas  de 
zreparação  com  capacidade  sufficiente  para  acudir  ás  grandes  e quasi  diurnas 
necessidades  que  se  fazem  sentir  em  uma  empreza  de  tão  largas  proporções 
como  é a nossa  estrada;  por  isso,  a parte  mais  importante  dos  reparos  e con- 
certos de  que  tem  carecido  o material  rodante  tem  continuado  a ser  feita  nos 
estabelecimentos  particulares  que  existem  no  paiz. 

Por  mais  de  uma  vez  a directoria  tem  querido  fundar  essas  officinas  dentro 
do  proprio  recinto  da  estação  central,  para  o que  já  até  mandou  levantar  os  pla- 
nos necessários.  Tem,  porém,  hesitado  em  lhes  dar  execução:  1®,  por  se  haver 
jreconhecido  que  o lugar  escolhido,  e unico  que  alli  existe  disponivel  para  esse 
fim,  é de  acanhada  capacidade  para  o que  se  planejou;  2®,  porque  os  referidos 
planos  dependem  do  fechamento  da  rua  Formosa,  a respeito  do  que  representou 
a directoria  ao  governo  imperial  e á Illma.  camara,  de  quem  se  aguarda  deci- 
são definitiva;  3®,  porque,  finalmente,  será  possivel  adquirir-se  ao  dominio  da 
•empreza  as  officinas  que  o emprezario  da  1®  secção  construio  em  S.  Diogo,  e 
tem  desejos  de  ceder  á companhia,  caso  pareção  razoaveis  á directoria  as  con- 
dições com  que  se  queira  fazer  a cessão. 

Como  quer  que  seja,  a directoria  tem  bem  fundadas  esperanças  de  que  na 
^ossa  primeira  reunião  vos  apresentará  uma  solução  definitiva  a este  respeito. 

A despeza  feita  com  o material  rodante  no  semestre  que  findou  ficou  clas- 


sificada do  seguinte  modo : 

Concerto  de  locomotiva  de  passageiros 4:638$365 

Dito  das  de  cargas 925$485  5:563$850 

Concertos  de  carros  de  passageiros  de  1®  classe  . . 269$926 

Ditos  de  2®  dita 803$508 

Ditos  de  3®  dita 67S$621  1 :749$055 

Concerto  de  wagons 3:621$170 

Despeza  total  10  ;934$07S 
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Locomotivas.  — Pelo  contrato  de  Londres  era  o eroprezario  obrigado  a 
fornecer  á companhia  no  Rio  de  Janeiro  12  locomotivas.  Entretanto.  tendo*se 
julgado  a principio  que  as  10  locomotivas  ji  entregues  á companhia  seriio  mais 
que  suífidentes  para  as  exigências  do  trafego  da  1*  secçio,  accordou-te  com  o 
referido  emprezario  que  as  doas  restantes  que  haviâo  ficado  em  Londres  íos* 
sem  alli  vendidas  por  conta  da  empreza. 

Não  se  tendo,  porém,  eífectuado  a venda,  revogou-sc  aquelle  accorde,  e 
deu-se  ordem  para  que  fossem  transportadas  para  o Rio  de  Janeiro. 

Carros  de  carga.  — A affluencia  de  cargas  que  depois  da  abertura  do  tra- 
fego acudio  ás  diíferentes  estações  mesmo  antes  de  se  ter  aberto  a linha  até 
Belém  demonstrou  evidentemente  que  os  carros  de  carga  qoe  a companhia  pos- 
snia.  e de  que  já  se  vos  deu  conU  no  relatorio  passado,  erio  insufíicientes  para 
o serviço  regular  da  empreza.  apezar  mesmo  de  se  ter  adoptado  aquelle  uso.  os 
20  carros  que  esta  vão  destinados  ao  transporte  de  gado. 

Para  remediar  este  inconveniente  fez  a directoria.  em  datas  de  8 e 8 de  No- 
vembro e 8 de  Janeiro  proximamente  passados,  a seguinte  encommenda  para 
Londres:  100  carros  de  cargas.  15  wagons  para  carregar  lastro.  Além  desu,  íi- 
zerão-se  outras  encommendas  de  menor  vulto  tanto  para  as  offidnas  de  repa- 
ração e trem  rodante  como  para  o serviço  geral.  Entre  ellas,  porém,  tomio-se 
mais  salientes  as  seguintes:  250  pés  de  vidro  grosso;  50  caixas  para  eixos;  12 
páos  de  rodas  e eixos  já  promptos;  12  eixos  para  ajustar;  e 24  rodas  batidas 
sem  furos. 

As  repetidas  exigências  para  a conducçio  de  polvora  e outros  materiaes 
de  facil  combustão  obrigarão  a directoria  a premunir-se  de  um  wagon  especial 
para  tão  perigosa  conducção.E  de  feito.  )á  possue  a companhia  um  wagon  de 
ferro  apropriado  para  aquelle  fim.  tendo  sido  construído  no  estabeledinento  da 
Ponta  d’Aréa.  importando  em  1'JOOtOOO. 

Ptuoal.  — Comquanto.  como  já  disse  em  outro  lugar,  não  tenhamos  tido 
até  agora  a infelicidade  de  registrar  algum  desastre  que  com  razão  ou  sem  ella 
pudesse  ser  attribuido  á imperícia  ou  incúria  dos  nossos  machinistas  ou  ooodu- 
ctores  de  machinas,  todavia  procurou  a directoria  o ser  também  previdente  a 
este  respeito,  evitando  por  todos  os  meios  ao  seu  alcance  tal  qual  descredito 
que  dahi  pudesse,  por  ventura,  provir  á empreza. 

Neste  btuito  acaba  ella  de  recommendar  pelo  ultimo  paquete  ao  Sr.  capi- 
tão Buarque  de  Macedo,  residente  na  Bélgica,  para  qoe  com  a maior  urgenda 
possivel  trate  de  engajar  e remetter  para  esta  cõrte  tres  dos  mais  hábeis  oon- 
ductores  de  locomotivas  que  puder  encontrar  naqoelle  paiz. 

Aproveitando  ainda  o ensejo,  encommendoo  também  dons  ferreiros  machi- 
nistas e dous  carpinteiros,  para  serem  especialmente  empregados  nas  offidnas 
de  reparação.  , 

I 5*.  — Construcção,  estudos  na  coatinnaçlo  da  linha 
e desappropriações. 

Constraeçáo  da  2*  secção.  — Os  trabalhos  executados  até  21  de  Dezem- 
bro na  2*  secção,  que  tem  17  H milhas  inglesas,  e está  subdividida  em  17  divi- 
sões de  cerca  de  uma  milha  cada  uma.  são  os  seguintes: 


TABELLA  contendo  as  quantidades  de  trabalho  feito  na  2®  secção  da  Estrada  de  Ferro  de.  D.  Pedro  II,  desde  o mez  de  Julho,  em  que 
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Estes  trabalhos,  avaliados  aos  preços  do  contrato,  importarão  em 

224 :100$950,  do  que,  deduaindo  20  % para  deposito  e caução,  na  íórma  do  mes- 
mo contrato,  resta  o saldo  de  179:2SOS760,  que  tem  sido  pontualmente  pago. 

O serviço  foi  installado  no  decurso  de  Janeiro  nas  divisões  9 e 14,  além 
das  mencionadas  na  tabella  precedente,  e tem  sido  abandonado  em  algumas  por 
sub-emprezarios,  ou  porque  a falta  de  capital  para  despezas  de  installação  do 
serviço,  derrubada  e limpa  do  terreno,  despezas  que  a companhia  não  adianta, 
os  coUocasse  em  embaraços,  ou  porque  houvessem  reconhecido  que  o contrata- 
rão por  preços  mui  baixos  (a),  a divisão  8*  fôra  abandonada  pelo  sub-empreza- 
rio  respectivo;  e,  installado  o serviço  sob  a direcção  immediata  dos  empreza- 
rios  americanos,  prosegue  com  vigor  e notável  methodo. 

A installação  na  divisão  14  offerece  circumstancias  dignas  de  nota  e mut 
próprias  para  esclarecer- vos . 

A divisão  14  comprehende  o tunel  de  Joaquim  do  Alto,  de  2,200  pés  de 
comprimento,  o segundo  em  ordem  de  grandeza : são  sub-emprezarios  os  ameri- 
canos Mulenburg  e Ribey  (b),  o primeiro  engenheiro,  e o segundo  contratador 
de  obras  no  seu  paiz.  Estes  sub-emprezarios  se  obrigãrão  a construir  no  prazo 
de  dous  annos  o tunel  comprebendido  na  sua  divisão  a 15$000  por  jarda  cubica. 
Entretanto  uma  das  grandes  censuras  que  se  íizerão  aos  nossos  planos,  e pelas 
quaes  se  aconselhava  ao  governo  a não  approvação  delles,  era  a insufiiciencia 
dos  preços  do  orçamento,  afíinnando-se  que  o de  20SOOO  adoptado  para  os  tú- 
neis seria  menos  de  metade  do  custo  effectivo.  O tunel  da  14*  divisão  é todo 
em  rocha,  e divide-se  em  dous  por  um  poço  pouco  profundo,  cerca  de  50  pés. 

Para  dar-vos  uma  idéa  mais  completa  do  estado  e progresso  das  obras, 
transcreverá  a directoria  as  respostas  dadas  pelos  seus  engenheiros  aos  quesi- 
tos que  offidalmente  lhes  forio  formulados  para  o fim  de  esclarecer- vos . 

1*  QUESITO.  — *‘Quaes  as  obras  na  serra  que  por  pesadas  exigirão  o 
:emprego  de  todo  ou  da  maxima  parte  do  prazo  contratado? 

“Penso  que  o grande  tunel  e o cõrte  proximo  i soa  extremidade  exigirão 
“mais  tempo  do  que  todas  as  outras  obras.  Dispôr-se-ha  o trabalho  nestes 
“pontos,  de  modo  que  o progresso  do  cõrte  não  se  complique  com  o do  tunel. 

“0  aterro  que  procede  a este  cõrte  é também  obra  de  bastante  magnitude; 
“mas  admitte  muitos  trabalhadores,  e não  offerece  perigo  de  deixar  de  conduir- 
“se  em  tempo. 

2*  QUESITO.  — “Quaes  dessas  obras  pesadas  estio  em  andamento,  e se 
“o  serviço  está  satisfactoriamente  organisado? 

“No  tunel  ha  sufficiente  numero  de  trabalhadores  para  o estado  presente 
“do  serviço,  que  i dirigido  com  intelligenda  e energia.  O aterro  admittia  mais 
“pessoal  do  que  nelle  se  oceupa;  mas  ha  falta  de  carros,  e a difficuldade  de  com- 
“mnnicações  elevou  a tal  ponto  a carestia  doa  alimentos,  que  tem  sido  preciso 
“despedir  muitas  pessoas  em  Dezembro  e Janeiro. 

“Em  ontras  divisões  vários  sub-emprezarios  trabalharão  com  energia  os 
“mezes  passados;  mas  a maior  parte  delles  estio  abandonando  o serviço.  Da- 
“qui  não  resulta  perigo  de  demora,  porque  as  divisões  agora  paradas  compre- 
“hendem  obras  relativamente  leves. 

"O  serviço  em  toda  a linha  não  está  tão  bem  organisado  como  eu  deseja- 
“ria:  mas  não  vejo  motivo  para  qtáeixas  sérias.  E’  elle  satisfactorio  nas  divi- 
“sões  8, 16  e 17,  que  contém  as  obras  mais  pesadas;  e a divisão  14*  começa  sob 
“os  mais  felizes  auspicios.  Mas  a maior  parte  dos  outros  sub-empreiteiros  pou- 
“co  fazem,  e latão  também  com  a grande  difficuldade  dos  alimentos. 
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3°.  QUESITO.  — “Que  numero  de  homens  trabalhárão  em  Dezembro? 

“Variou  de  650  a 700.  Em  outros  mezes  anteriores  excedera  muito  a este 
“numero:  já  expuz  os  principaes  motivos  da  differença. 

4“.  QUESITO.  — “Se  em  alguma  parte  do  serviço  feito  tem  sido  excedida 
“a  cubação  calculada  no  orçamento  prévio?  , 

“Em  parte  nenhuma. 

5°.  QUESITO.  — “Qual  a sua  opinião  actual,  á vista  dos  factos,  sobre  a 
“possibilidade  de  concluir-se  a obra  no  prazo  ajustado? 

“Não  tenho  a menor  duvida  quanto  a esta  possibilidade;  mas  sendo  esta 
“questão  de  um  grande  alcance,  chamo  a attenção  da  directoria  para  os  cal- 
“culos  e demonstrações  concludentes  feitos  pelo  1®  ajudante,  e que  acompanhãa 
“esta  carta. 

6°  QUESITO.  — “Qual  o estado  das  explorações  dos  Mendes  em  diante? 

“As  explorações  chegárão  da  parte  do  sul  até  á Cachoeira,  um  dos  limites 
“da  linha  decretada,  e o engenheiro  Moreno  com  dous  ajudantes  acha-se  hoje 
“nas  immediações  do  Porto-Novo  do  Cunha,  outro  termo  da  linha. 

Considero  definitivamente  marcado  o tronco  até  á barra  do  Pirahy,  o bra- 
“ço  do  sul  até  á fazenda  do  Sr.  commendador  Lucas,  e o do  Norte  até  á fa- 
“zenda  de  Santa-Cruz,  acima  da  ponte  do  Desengano. 

“Não  julgo  que  se  tenha  de  fazer  mudança  alguma  importante  no  braço  do 
“sul  até  Cachoeira.  No  do  Norte  ha  vários  pontos  que  reclamão  ulteriores 
“exames. 

“Espero  poder  apresentar  no  principio  de  Março  os  planos  dos  Mendes 
“em  diante,  pelo  menos  até  onde  a linha  se  considera  definitivamente  fixada. 

“Tenho  a honra  de  ser,  etc..  Charles  F.  M.  Garnett. 

Apezar  de  se  tornar  extensa  esta  parte  do  relatorio,  a directoria  não  póde 
“deixar  de  transcrever  por  extenso  os  dados  e cálculos  do  major  Ellison  a res- 
“ peito  do  tempo,  e pede  a cada  um  dos  Srs.  accionistas  que  examine  este  tra- 
“balho  com  a maior  attenção,  no  silencio  do  seu  gabinete:  o interesse  parti- 
'^cular  de  cada  um  dos  socios,  é igualmente  o futuro  de  nossa  patria,  estão  en- 
“ volvidos  na  solução  deste  problema. 

“Escriptorio  Central  dos  Engenheiros*,  na  Fazenda  dos  Macacos,  15  de  Ja- 
neiro de  1858.  — Illm.  Sr.  Charles  F.  M.  Garnett.  — Um  dos  quesitos  que 
recentemente  formulou  a V.  S.  o presidente  da  companhia  é o seguinte:  Qual 
é a sua  opinião  actual,  á vista  dos  factos,  a respeito  da  possibilidade  de  se  con- 
cluirem  as  obras  no  prazo  ajustado? 

“Pensando  que  os  seguintes  cálculos  podem  ser  uteis  para  chegar  a uma  so- 
lução da  questão  sugeita,  eu  os  submetto  á sua  consideração. 
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**N.  B.  — Todos  os  outros  córtes.  na  2*  seoçio,  sio  menores  do  que  os 
mencionados.  0 calculo  do  tempo  exigido  para  concluir  cada  um  destes  traba- 
lhos i baseado  na  supposição  de  qtte  nos  cdrtes  em  rocha  da  altura  de  50  pés 
ou  mais.  os  cavouqueiros  podem  trabalhar  com  vantagem  em  3 differentes 
níveis,  abrindo  simultaneamente  12  minas,  e que  o producto  da  excavaçio  será 
por  dia  46  jardas  cubicas. 

30.300  15.560  20.960 

1*. 631  dias;  Z* —326;  3-, -428;  etc. 

48  48  48 

N.  B.  — Suppuz  também  5 jardas  cubicas  de  terra  equivalente  a uma  de 
rocha,  em  relação  ao  tempo. 
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i:  — ATERROS . 


TABELLA  contendo  o numero  de  jardas  cubicas  dos  aterros  mais  pesados  da 
2“  secção,  e tempo  necessário  a conciui-los. 


Numero  da  divisão. 

Desde  a estaca  n. 

Até  a estaca  n. 

Comprimento  do 
aterro. 

Maxima  altura. 

Altura  média. 

Numero  total  de  jar- 

das cubicas. 

N.®  de  jardas  cubicas 

que  se  devem  trazer 

de  fóra  da  linha. 

l.° 

16  ' 

1 872 

881 

1100 

123 

66 

281000 

217000 

2.0 

15 

1 864 

868 

400 

67 

37 

95000 

65000 

3.° 

1 10 

1 590 

59414 

425 

56 

30 

65000 

4.° 

9 

1 551 

554 

300 

104 

53 

63380 

38000 

5.0 

12 

1 721 

742  20 

320 

80 

42 

45140 

18100 

6.° 

7 

1 404  30 

4091/2 

520 

48 

28 

44730 

24800 

7.® 

7 

1 406 

428  90 

290 

79 

40 

41510 

20800 

8.® 

8 

1 516  60 

519^0 

254 

78 

40 

40840 

9.® 

1 4 

1 233 

236 

300 

48 

26 

44700 

34700 

10.® 

7 

1 396 

399  10 

370 

53 

30 

37300 

14300 

11.® 

13 

1 728  80 

732  30 

350 

80 

40 

35000 

15400 

OBSERVAÇÕES.  — Nestes  aterros  o tempo  depende  do  numero  de  tra- 
balhadores em  cada  um  delles : abaixo  se  verá  que  para  acabar  no  prazo  do 
contracto  não  é precisa  grande  força. 

“Supponho  que  nenhuma  excavação  estivesse  começada  até  o 1“  de  Maio 
de  1859,  mas  que  a esse  tempo  estejão  completos  os  preparativos  para  prose- 
guir  com  vigor;  supponho  que  dahi  em  diante  se  perde  um  terço  de  tempo  com 
dias  santos,  chuvas  e outras  eventualidades;  contando,  pois,  apenas  com  20 
dias  uteis  cada  mez;  e exigindo  que  todo  o leito  da  estrada  esteja  prompto  para 
receber  o lastro  no  1“  de  Janeiro  de  1863,  teremos  para  o trabalho  44  mezes  de 
20  dias,  ou  880  dias.  Nesta  hypothese  achamos  para  os  cortes  e aterros  mais 
pesados  o seguinte ; 


30.300  43 

Corte  n.  1 = 34 

880  100 

15.650  8 

” n.  2 =17  — 

880  10 

21.017  87 

” n.  3 = 23 

880  100 

33.430 

” n.  10 =38 


Numero  de  jardas  cubicas  que  cumpre 
remover  por  dia  para  acabar  a obra 
em  880  dias. 


880 


/ 
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217.000  6 

Aterro  n.  1 ■ — 246  — 

880  10 

95.000 

- n.  2 —108 

880 

38.400  4 

- n 4 — 43  — 

880  10 


Idem. 


Trabalho  de  41  pis  a 6 jar- 
das por  dia  cada  uma. 
Trabalto  de  18  pás  a 6 jar- 
das por  dia  cada  uma. 
Trabalho  de  8 pás  a 6 jar. 
das  por  dia  cada  uma. 


**Reiiro-me  no  caso  doa  aterros,  a material  que  tem  de  vir  de  íóra  da  li- 
nha. porque  o que  vem  dos  córtes  foi  contemplado  ao  calculo  destes;  e assim, 
a grande  espaço  para  trabalhadores,  e podem-se  empregar  em  muito  maior  nu- 
mero do  que  indica  o resuludo  precedente  e;  pois  abreviar  eonsidaravelmeste 
a conclusio. 

**  Resulta  dos  cálculos  que  o córte  do  extremo  inferior  do  grande  tunel  na 
divisio  16*  é o trabalho  de  excavaçâo  mais  pesado  em  toda  a linha,  ainda  que 
este  córte  vai  noostrando  conter  muito  menos  rocha,  do  que  foi  oríginariamente 
avaliada;  no  entanto,  por  excesso  de  cautela  fia  o calculo  do  tempo  como  se 
fosse  tudo  rocha  (assim  se  orçára),  e náo  descontei  o serviço  que  já  está 
feito. 

“Semelhantemente  o aterro  mais  pesado  é na  16*  divUáo;  mas  se  fosse 
precisa  uma  força  de  homens  dnco  veses  maior  do  que  a do  calculo,  isto  é. 
300  homens,  ha  espaço  para  emprega-los.  E Umbem  aqui  náo  descontei  o ser- 
viço feito,  que  é já  de  quasi  30,000  jardas  cubicas. 

ni.  — TÜKBL  GRANDE. 


“Os  maiores  lanços  a perfurar  na  2*  secçáo  sáo  de  1.100  pés  cada  um:  ha 
4 deste  comprimento,  a saber:  2 a começar  do  poço  do  meio.  um  do  do  sal.  outro 
do  do  norte. 

“A  distancia  vertical  do  presente  fundo  de  cada  poço  até  o nivel  dos 
trübos  é 

Poço  do  sul  o.  1 305  pés,  sendo  a parte  feita  21  pés 

- do  meio  n.  2 219  " " * 41  '• 

- do  norte  n.  3 236  " " " 112  *• 


“Todos  os  poços  maniíestáo  actualmente  rocha  solida. 

“O  de  n.  3 está  revestido  de  madeira  de  14  poUegadas  de  grossura  até  á 
profundidade  de  100  pés;  é quasi  inteiramente  secoo;  tem  em  serviço  um  sa- 
rilho movido  por  duas  bestas;  o serviço  prosegue  regularmente  com  pessoal 
perito,  que  trabalha  dia  e noite,  com  excepçio  dos  domingos  sómeate. 

“Todos  os  homens  práticos  que  trabalháo  nesse  poço  coocordáo  que  d‘ora 
em  diante  é facil  obter  2 pés  de  perfuração  cada  24  horas,  o que  exige  118 
dias  para  acaba-lo;  mas  concedendo  mab  20  % para  eventualidades,  teremos 
142  dias;  e assim,  o poço  n.  3 deve  estar  concluído  no  dia  6 de  Junho  de  1859. 

“N.  B.  Para  os  poços  e túneis  supponho  26  dias  uteis  por  mez.  porque 
este  serviço  não  é perturbado  pelas  chovas. 

“O  poço  n.  2,  o mais  importante,  está  revestido  de  madeira  até  a rocha; 
tem  o seu  sarilho  movido  por  2 bestas,  e uma  força  regular  de  mineiros  traba- 
lha dia  e noite.  Neste  ponto  soffreu-se  muito  incommodo  pela  grande  quanti- 
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dade  d agua;  tendo  sido  preciso  abandonar  o poço  primeiramente  marcado,  e 
já  com  cerca  de  30  pés  de  profundidade,  revestido  de  madeira.  No  novo  poço, 
que  já  tem  mais  de  40  pés,  logo  que  se  alcançou  a rocha  viva  applicou-se  ci- 
mento hydraulico  para  conter  a agua  que  acima  desse  lugar  affluia;  e havia 
toda  a esperança  de  estanca-la  completamente,  quando  se  acabou  o cimento  e 
a suspensão  do  trafego  da  secção,  e o máo  estado  das  estradas  publicas  em- 
baraçou a vinda  de  novas  porções.  Mina  agua,  em  abundancia  nos  35  pés  de 
fundo,  a contar  da  superficie;  e agora  projectão  os  emprezarios  abrir  á sua  cus- 
ta um  esgoto-subterraneo  (pequeno  tunel  de  3 pés  sobre  4)  do  poço  até  o rega- 
to proximo. 

“Penso  que  a 15  de  Fevereiro  estará  o poço  esgotado;  e dahi  em  diante 
(não  descontando  o que  fizerem  os  mineiros  até  então)  a 2 pés  por  dia,  exigi- 
219 

rão  os  219  pés, 110  dias,  ou  concedendo  20  % para  eventualidades,  132 

2 

dias,  isto  é,  5 mezes  de  26  dias. 

“Assim,  o poço  n.  2 póde  ficar  concluido  a 15  de  Junho  de  1859. 

“O  poço  n.  1,  depois  de  20  pés  de  perfuração  e revestimento  de  madeira, 
tinha  sido  abandonado  por  causa  de  difficuldades  de  agua,  de  desmoronamen- 
tos e de  falta  de  pessoal  perito.  A companhia  de  mineiros  inglezes,  que  trou- 
xe o paquete  de  Novembro,  foi  encarregada  deste  poço.  Fizerão  um  córte 
profundo  e dispendioso  ao  nivel  do  fundo  para  esgoto,  e a excavação  progredio 
em  rocha  solida.  Parecião  removidas  todas  as  difficuldades,  quando  por  um  des- 
cuido no  trabalho,  o revestimento  de  madeira  abateu  desigualmente,  tornando 
necessário  remover  a maior  parte,  operação  que  deve  occupar  o resto  deste 
mez.  Neste  tempo  será  erigido  o sarilho  movido  por  bestas,  e o serviço  plena- 
mente organisado  no  1°  de  Fevereiro. 

305 

Para  os  305  pés  a perfurar  são  precisos 152  ^2  dias,  -j-  20  %,  ou  180 

2 

dias,  ou  7 mezes  de  26  dias. 

“O  poço  n.  1 estará  pois  concluido  no  1“  de  Setembro  de  1859. 

“Além  destes  3 poços,  concordárão  os  emprezarios  em  abrir  por  meio  pre- 
ço outro  pequeno  poço  na  entrada  inferior  do  tunel,  cerca  de  50  pés  de  fundo, 
para  não  tornar  dependente  a perfuração  horizontal  do  córte  que  a precede; 
esta  obra  já  adiantada,  estará  prompta  no  1°  de  Março  proximo. 

“Todos  os  mineiros  peritos  concordão  em  dizer  que  a galeria  superior  do 
tunel  póde  ser  adiantada  a 3 pés  de  cada  lado  por  dia.  De  facto,  os  dous 
principaes  administradores  trabalhárão  em  um  tunel  através  dos  Alleghanies 
nos  Estados-Unidos,  construido  pelo  Sr.  Humird,  um  dos  socios  aqui  na  2“ 
secção,  e cujo  serviço  era  por  mim  dirigido  como  primeiro  ajudante  do  Sr.  Fisk, 
engenheiro  em  chefe;  elles  julgão,  como  eu,  a pedra  que  aqui  encontramos 
muito  mais  favoravel  do  que  a dos  Alleghanies.  A distancia  entre  os  poços  era 
2,950  pés ; a obra  não  proseguia  com  vigor  por  falta  de  meios  da  parte  da  com- 
panhia. A agua  era  muita.  Extrahio  do  relatorio  do  engenheiro  em  chefe,  que 
corre  impresso,  as  seguintes  notas: 

,“ Extensões  de  galeria  perfurada,  a partir  de  cada  um  dos  poços  n.  1 e n.  2 
ao  tunel  dos  Alleghanies: 
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Do  n.  1 para 

Do  n.  2 para 

os  2 lados. 

os  2 lados. 

"De  Junho  26  até  Julho  28 

132  pés. 

"De  Julho  28  até  Agosto  25  

175  " 

160  ” 

" De  Agost.  25  até  Setemb.  22 

128  " 

183  '• 

491 

475  ** 

475 

966  em  3 mezes. 

ou 

por  mez  322  pér». 

“£  como  a perfuração  avançava  de  cada  poço  para  doua  lados  ou  4 faces, 
o termo  médio  de  cada  uma  era  80  H pés  por  mez  de  26  dias,  ou  por  dia  31|10 
pés.  No  seguinte  calculo  supporei  que  cada  turma  de  trabalho  avança  3 pés  por 
dia  na  galeria  superior. 

*‘A  distancia  entre  os  centros  dos  poços  n.  1 e n.  2 é de  2,200  pés.  Se  o 
lanço  a partir  do  poço  n.  2 começar  a 15  de  Junho  e do  n.  1 ao  1*  de  Stembro 
deste  anno,  haverá  nesta  ultima  data  de  gileria  aberta. 

Do  poço  n.  1 0 — 0 

Do  poço  n.  2 39  X 3 — 117  pés. 

restante  será  2,083  pés.  e cada  lanço  de  IJMl  Vá.  não  desconUndo  o 
comprimento  do  poço  18  Vá 

1.042 

— 347  dias,  ou  13  Vá  mezes  de  26  dias,  ou  16  mezes,  concedendo 

3 

20  % para  eventualidades. 

"Assim,  a galeria  superior  entre  o 1*  e o 2*  poços  póde  estar  concluída  em 
Novembro  de  1860. 

"E  como  esta  porção  de  trabalho  excede  a todas  as  outras  no  tunel,  toda 
a galeria  p>6de  ficar  concluida  antes  de  expirar  o anno  de  1860.  . 

"Alargamento  e conclusão  do  tunel  (Bottoming).  Esta  operaçio  póde  pro* 
seguir  par  e passo  com  a da  abertura  da  galeria,  se  fòr  necessário. 

"Dir-se-ha,  e é possivel,  ainda  que  pouco  provável,  que  o carecter  da  ro> 
cha  póde  variar  no  centro  da  montanha:  mas  vejamos  quanto  é preciso  avançar 
por  dia  para  ter  prompto  o leito  no  1*  de  Abril  de  1863,  deixando  6 semanas 
para  lastro  e assentamento  de  trilhos,  e calculando  só  com  20  dias  uteis,  apezar 
de  que  dispomos  com  segurança  de  26.  O maior  lanço  é de  1,100  pés. 

"Do  1*  de  Setembro  de  1859  até  1*  de  Abril  de  1863  ha  43  mezes 
10100  28 

ou  860  dias  uteis,  e — 1 E*  quanto  ba-^ta  obter  por  dia  para  acabar 

860  100 

o grande  tunel  até  o 1*  de  Abril  de  1863.  Não  se  póde  duvidar  deste  resultado. 

"Ha  todas  as  razões  para  esperar  que  a rocha  nos  túneis  não  seja  differen- 
te  da  dos  poços;  e esta  é tudo  o que  se  podia  desejar  de  melhor.  Mada  á per- 
furação. ao  mesmo  tempo  dando  ás  explosões  bom  resultado;  e dura  quanto 
baste  para  se  dispensarem  abobadas  de  revestimento.  Será  grande  felicidade 
se  encontrarmos  rocha  semelhante  em  todos  os  txmeis. 

"Macacos,  19  de  Janeiro  de  1859.  — A.  Ellison**. 

Estragos  cansados  pelas  ultimas  inundações.  — Devendo  presumir-se,  á 
vista  dos  estragos  causados  na  1*  secção,  pelas  pesadas  chuvas  da  2*  quinaena 
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de  Dezembro  e de  Janeiro,  que  semelhantes  damnos  houvesse  soffrido  a 2^ 
secção,  exigio  a directoria  informações  dos  engenheiros,  que  em  resposta  de- 
clarão  terem  sido  os  prejuizos  de  mui  pequena  importância,  e remettem  a se- 
guinte exposição: 

“Divisões  1,  2 e 3.  Nenhum  prejuizo. 

“Na  divisão  4,  na  fazenda  do  Paraiso,  a chuva  levou  alguma  terra  dos 
taludes  de  aterros  não  concluidos,  a qual,  com  outras  porções  de  terrenos  inde- 
pendentes das  nossas  obras,  obstruio  o rego  da  aguada  do  engenho  do  Ma- 
chado. O vòlume  de  terra  corrida  dos  nossos  aterros  não  excedêra  a 300  jar- 
das cubicas.  Valor  do  prejuizo,  600$000. 

“Este  rego  era  frequentemente  obstruido,  e do  mesmo  modo  antes  de  co- 
meçar-se a estrada  de  ferro,  e uma  vez  depois. 

“Requisitei  tijolo  e cal  para  construir  um  boeiro  que  evitaria  estas  obstru- 
ções; mas  a suspensão  do  trafego  da  1^  secção  embaraçou  a vinda  daquelles 
materiaes.  Não  se  deu  passo  algum  para  desobstruir  o rego,  porque  a chuva  se- 
guinte de  novo  o obstruiria.  A parte  não  reclamou. 

“Divisão  8.  Nenhum  prejuizo. 

“Divisão  10.  Cahirão  alguns  barrancos,  dos  cortes  que  ainda  estavão  qua- 
si  verticaes,  sem  que  o desmoronamento  fosse  além  das  marcas  para  os  talu- 
des permanentes. 

“Alguma  terra  correu  dos  aterros,  volume  não  excedente  a 200  jardas 
cubicas.  Valor  do  damno,  180$000. 

“Divisão  12.  Desabou  um  pedaço  de  morro  sobre  a boca  do  tunel  do 
Custodio,  excavação  já  adiantada;  mas  como  o desmoronamento  não  alcançou 
os  limites  dos  taludes  marcados,  constitue  lucro  para  o empreiteiro,  sem  perda 
para  a companhia. 

“Divisão  13.  Outro  desmoronamento  em  um  córte,  do  mesmo  modo  e com 
o mesmo  resultado  que  o precedente. 

“Divisão  14  e 15.  Nenhum  prejuizo. 

“Divisão  16  e 17.  Da  parte  de  cima  do  córte  que  precede  a entrada  infe- 
rior do  grande  tunel  desabou  o morro  na  extensão  de  cerca  de  350  jardas  cubi- 
cas, mas  dentro  dos  limites  estabelecidos  para  talude  de  um  córte  em  terra. 
Não  ha  prejuizo. 

“Este  córte,  de  1,000  pés  de  comprido  (o  maior  da  2^  secção,  excepto  o 
longo  mas  baixo  córte  em  Belém)  e variando  em  altura  até  56  pés,  se  cal- 
culára  primitivamente  como  sendo  todo  rocha;  e entretanto  contém  elle  prin- 
cipalmente terra  e pedra  solta. 

“Considero  o desabamento  como  uma  occurrencia  feliz,  porque  nos  dá  tão 
completo  conhecimento  da  formação  da  montanha,  que  habilita-nos  a tomar 
muitas  medidas  em  favor  da  economia  da  construcção  e estabilidade  das  obras. 

“Repito,  em  conclusão,  que  os  prejuizos  causados  á companhia  pelas  ulti- 
mas chuvas  na  2^  secção  podem  ser  avaliados  assim: 


Na  divisão  4 6001000 

Na  ” 10 180$000 

Total 780$000” 


A directoria,  communicando-vos  estas  occurrencias  e avaliações,  julga  de- 
ver accrescentar  que  a razão  capital  por  que  as  chuvas  não  fizerão  grandes  es- 
tragos nos  já  consideráveis  movimentos  de  terra  da  2^  secção,  foi  a boa  esco- 
lha do  traço,  dirigido  em  grande  parte  por  terrenos  seccos  quasi  pelas  arestas 
de  cordilheiras  parciaes,  dependencias  da  serra  geral,  o que  faz  que  sejão  in- 
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tignificantes  as  aguas  pluviaes  que  atravessão  a linha  e nos  oíferece  boas  pro- 
babilidades de  estabilidade  das  obras  e conservação  relativamente  economica. 

A 1*  divisão,  comtudo,  occupa  terrenos  baixos,  bem  semelhantes  ao  da  1*; 
mas  os  aterros  já  alli  feitos  nada  soffrérão,  porque  o seu  nivel  foi  bem  deter- 
minado, e os  vãos  para  esgoto  calculados  com  largueza,  evitando-se  que  cada 
aterro  se  converta  em  açude,  estabelecendo  differença  de  nivel  entre  um  e 
outro  lado.  e na  occasião  das  grandes  chuvas,  torrentes  artifidaes,  que  foi  o 
que  destruio  os  atterros  na  Cachoeira,  nos  Caramujos  e em  Belém. 

E‘  satisfactorio  i directoria  poder  annunciar-vof  que  os  erros  e abusos  da 
1*  secção  não  são  imitados  na  2*. 

Linha  temporária  de  Belém  á raii  da  Serra.  — A circumstancia  de  se  ter 
de  esperar  alguns  annos  e conclusão  da  2*  secção,  e a necessidade  de  melhor 
servir  a lavoura  de  serra  acima,  suggerio  aos  engenheiros  a idéa  de  collocar 
temporariamente  as  primeiras  milhas  do  tronco  pela  margem  do  ribeirão  dos 
Macacos  até  ao  pé  da  Serra,  linha  temporária  que,  transposta  a Cordilheira, 
seri  inutilisada  approveitando-se  os  trilhos.  Das  vantagens  deste  projecto, 
para  a companhia  e para  o paiz,  podereis  julgar  pelos  seguintes  officios  dirigi- 
dos ao  governo  imperial  juntamente  com  os  planos  do  projecto,  que  pendem  de 

decisão: 

Directoria  da  Companhia  da  Estrada  de  Ferro  de  D.  Pedro  II.  em  23  de 
Novembro  de  1858.  — Dlm.  e Ezm.  Sr.  — Os  desenhos  e documentos  que 
aoompanhão  a este  officio  contém  a planta,  o perfil  longitudinal  e o orçamen- 
to de  um  traço  provisorío  para  a porção  da  estrada  de  ferro  que  tem  de  jazer 
entre  Belém  e a serra,  linha  que  a directoria  se  propõe  a construir  se  o gover- 
no imperial  approvar  os  planos  para  funccionar  pelo  tempo  que  deve  decorrer 
até  a conclusão  da  segunda  secção,  e abertura  do  transito  através  da  cordi- 
lheira . 

Para  demonstrar  perante  V.  Ex.  as  vantagens  que  deve  colher  deste  pro- 
jecto a companhia  e o paiz,  convirá  começar  expondo  a disposição  topographi- 
ca  dos  lugares.  Pela  estrada  do  Presidente  Pedreira,  que  seri  o maior  contri- 
buinte da  estação  de  Belém,  ha  nove  milhas  inglezas  daquelle  ponto  i raiz  da 
serra;  tnas  o traço  da  estrada  de  ferro,  tendo  necessidade  de  grande  desen- 
volvimento para  obter  declives  praticáveis,  atacou  a cordilheira  duas  milhas 
sómente  adiante  de  Belém,  e começou  a ascensão,  deixando  i esquerda  a estra- 
da ordinaria  a desenvolver-se  na  planicie  pela  margem  do  ribeirão  dos  Ma- 
cacos. 

A linha  provisória  proposta  pelos  engenheiros  utilisa  as  duas  milhas  de 
traço  permanente  na  planicie.  e destacando-se  onde  começa  a ascensão,  acom- 
panha na  extensão  de  dnco  milhas  o ribeirão  dos  Macacos  e a estrada  do  Pre- 
sidente até  além  do  Quilombo  na  raiz  da  serra. 

0 resultado  será  receberem  os  trens  a grande  producção  de  serra  acima, 
não  em  Belém,  mas  adiante  duas  léguas  e um  quarto,  substituindo  por  sete  mi- 
lhas de  estrada  de  ferro  nove  de  transito  ordinário  por  uma  estrada  de  terra, 
que  nos  mezes  de  chuva  a falta  do  empedramento  toma  intransitável. 

Posta  assim  a questão,  a demonstração  completa  da  utilidade  do  projecto 
depende  do  exame  destes  tres  pontos:  1*,  importância  do  capital  que  exige  a 
obra;  2*.  renda  provável  que  delia  póde  a companhia  auferir;  3*.  vantagens  re- 
sultantes para  o paiz. 
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Primeiro  ponto.  — Fixação  do  custo. 

0 terreno  em  que  tem  de  desenvolver-se  a linha  temporária  é quasi  com- 
pletamente plano;  não  encontra  rochedos,  não  exige  viaductos,  nem  ponte  al- 
guma, e sómente  pequenos  boeiros,  nem  altos  aterros  ou  profundos  córtes.  0 
1°  ajudante  do  engenheiro  em  chefe  orçou  toda  a despeza,  como  se  vê  de  um 
dos  documentos  juntos,  em  206:000$000,  quantia  que  o engenheiro  em  chefe, 
suppondo  mais  altos  alguns  preços,  elevou  a 248  ;000$000 . Ha  meio  de  fixar 
préviamente  o custo  desta  construcção. 

A razão  principal  por  que  os  contratos  em  globo  são  preferidos  na  Ingla- 
terra para  obras  transatlanticas  é que  os  capitaes,  embarcando-se  para  essas 
emprezas  longiquas,  conhecem  préviamente  o custo  da  construcção.  Esta  van- 
tagem, porém,  prova-o  a experiencia,  desapparece  completamente  annullada 
por  numerosos  inconvenientes  tanto  mais  graves  quanto  mais  accidentado  é o 
terreno,  quanto  mais  importantes  e variadas  são  as  obras  d'arte.  Nas  palavras 
precedentes  está  resumido  o pensamento  da  directoria,  sanccionado  pelo  go- 
verno imperial  quando  julgou  inadmissíveis  os  contratos  em  globo  para  a obra 
da  segunda  secção;  mas  entretanto  em  uma  curta  linha  de  cinco  milhas,  com 
as  facilidades  descriptas,  aquelle  methodo  de  contratar  perde  talvez  os  seus 
maiores  inconvenientes,  e póde  prestar  a vantagem  de  fixar  o custo  da  linha 
temporária,  para  que  se  possa  calcular  a amortização. 

Bem  póde  crer-se  que  um  contrato  em  globo  para  esta  obra  poderia  ser 
celebrado  pelo  orçamento  do  1°  ajudante  206:000$000;  mas  orçando  com  segu- 
rança e pelo  maior,  parece  claro  que  não  será  excedida  a quantia  redonda  de 
250:000$000;  sobre  esta  base  forão  estabelecidos  os  estudos  estatísticos  em 
que  se  fundou  a deliberação. 

Segundo  ponto.  — Renda  presumivel  da  linha  temporária. 

E’  sabido  que  o termo  da  linha  em  Queimados  não  era  proprio  para  fazer 
avultar  a renda;  porque  distando  esse  ponto  tres  e mais  léguas  das  diversas 
descidas  da  serra,  soffre  forte  concurrencia  dos  portos  de  Iguassú,  muito  mais 
proximos  em  relação  á estrada  do  Commercio,  em  distancia  quasi  igual  para 
a da  Policia;  e mesmo  attrahindo  parte  do  trafego  da  estrada  do  Presidente, 
apezar  da  distancia  menor  para  Queimados,  por  causa  da  má  travessia  a que 
erão  obrigados  os  carretos.  E’  também  sabido  que  Belém  não  soffre  concurren- 
cia alguma  dos  portos  do  reconcavo,  porque,  distando  cinco  léguas  de  Iguassú, 
é excellente  posição  para  concentrar  todo  o trafego  da  estrada  do  Presidente, 
que  evitará  por  inteiro  as  cinco  léguas,  o da  Policia,  que,  derivando-se  em 
Simão  Antonio,  chegará  a Belém  com  mais  curta  viagem  do  que  a de  Iguassú; 
e finalmente  tudo  o que  de  Valença,  Conservatória  e Rio-Preto  desce  actual- 
mente  pela  estrada  do  Commercio,  e póde  com  vantagem  passar-se  para  a da 
Policia,  e d’ahi  para  Belém. 

Accresce  que  a producção  do  lado  do  sul,  ou  de  Pirahy,  que  não  podia  ir 
a Queimados,  se  esforça  em  abrir  caminhos  para  Belém.  E o complexo  destes 
factos  convence  a todos  os  que  observão  e estudão  que  a renda  bruta,  depois 
•de  aberta  a estação  de  Belém,  será  mais  que  dupla  da  actual. 

E se  o termo  da  primeira  secção  fôr  levado  além  do  Quilombo,  poupan- 
do ás  tropas  e carretos  mais  2 léguas,  parece  claro  que  a estação  provisória 
da  raiz  da  serra  não  póde  ser  menos  frequentada  do  que  a de  Belém,  porque  se 
de  uma  parte  o transito  da  Caçaria  pela  nova  estrada,  que  se  abre,  e a peque- 
na conducção  de  serra  abaixo  continuarão  a preferir  aquella  estação;  por  ou- 
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tra  o transito  da  estrada  do  Presidente,  absorvendo  o da  Policia,  e grande  par- 
te da  do  Commercio,  se  passará  integralnaente  para  a raix  da  serra,  e será  ahi 
maior  do  que  em  Belém,  porque  2 * 4 léguas  poupadas  augmentão  em  igxxal  dis- 
tancia o raio  do  circulo  de  producção  além  da  serra,  que  poupa  viagem  prefe- 
rindo a nova  via  de  communicação.  Kstabelecendo  pois  a comparação  entre 
os  dois  factos,  a supposição  de  que  o trafego  da  estação  temporária  na  rmz 
da  serra  será  igual  ao  de  Belém  como  termo  da  linha,  é a mais  modesta  aspira- 
ção que  a directoria  póde  formular.  E de  tudo  se  segue  que  a renda  bruta  na 
raiz  da  serra  será  mais  que  dupla  da  actual  de  Queunados. 

Reconhecendo,  porém,  a directoria  que  em  taes  matérias  é regra  de  pru- 
dência orçar  pelo  maior  o sacrificio  e pelo  menor  as  vantagens,  adminirá  por 
base  de  seus  cálculos  estatísticos  a actual  renda  até  Queimados,  que  orça  por 
SOKXXISOOO  ou  mais  por  cada  legua,  isto  é,  metade  ou  menos  do  que  se  deve 
esperar  na  raiz  da  serra.  £,  adoptada  esta  base  minima,  as  sete  milhas  que 
accrescêrão  ao  trafego,  devendo  computar-se  em  duas  léguas  para  os  effeitos 
da  tarifa,  darão  á renda  um  augmento  de  lOOKlOOSOOO  annuaes. 

Cabe  aqui  observar  que  se  a necessidade  de  amortizar  em  quatro  annos  o 
custo  da  linha  temporária  obrigasse  a companhia  a duplicar  os  fretes  nessa  ex- 
tensão addidonal,  este  augmento  constituiria  apenas  unaa  pequena  deducção  nos 
lucros  reaes  e avultados  que  promette  á lavoura  este  projecto,  ainda  assim  de 
grande  vantagem;  do  que  V.  Ex.  se  convencerá  examinando  a terceira  parte 
deste  trabalho.  Ora,  a duplicação  dos  fretes,  combinada  com  a relação  demon- 
strada (pelo  menos  1 : 2)  entre  o trafego  de  Queimados  e da  raiz  da  serra,  ele- 
varião  a renda  addidonal  a 4(M)KXX)S  annuaes;  o que  prova  a exagerada  segu- 
rança com  que  a orça  a directoria  em  lOOKlOOS. 

Verdade  seja  que  se  tem  tratado  até  agora  de  renda  bruta,  sem  deduzir  o 
augmento  de  despeza  que  deve  ter  lugar.  Digne-se,  porém,  V.  £x.  attender  i 
insignificância  deste  augmento  reflectindo  que: 

1. *  Uma  linha  que  não  aterra  pantanos  nem  corta  montanhas,  que  não  tem 
pontes  nem  túneis,  e segue  quasi  as  ondulações  naturaes  do  terreno,  mui  pou- 
co despenderá  com  a conservação  e reparos. 

2. *  Recebendo  essa  linha  na  raiz  da  serra  produetos  que  sem  ella  virião 
a Belém,  a despeza  de  receber,  pesar,  e acondidonar  cargas,  redigir  e conferir 
manifestos,  não  soffre  alteração  para  mais. 

3. *  Não  se  exige  augmento  de  nuterial  rodante,  e sõmente  utilisação  do 
existente  por  naais  horas  cada  dia. 

4:*  Fraco  será  o augmento  no  gasto  de  combustível,  pois  a loconootiva  que 
vai  a Belém  de  manhã  conserva  o fogo  aceso  para  voltar  de  tarde,  e é nesse 
intervallo  que  terá  de  seguir  para  Quilombo. 

Vê-se,  pois,  que  não  ha  falta  de  segurança  ou  de  prudência  em  suppór  o 
pequeno  augmento  de  despeza  absorvido  na  enorme  massa  da  renda  que  se 
não  calcula. 

Pondera  a directoria,  proseguindo  com  a sua  these,  que  KXl.-OOOS  de  renda 
annual,  com  juros  de  7 %,  capitalisados  semestralmente,  produzem  em  quatro 
annos  cerca  de  4S0KXX)$.  e que  a linha  temporária  se  fará  com  250KXX)$I 
Bastaria  para  amortizar  este  capital  um  augmento  de  renda  de  55KXX)|,  isto  é. 
metade  do  que  já  está  realizado  em  Queimados. 

Se,  em  lugar  de  tomar  por  base  a renda  por  legua,  considera-se  o algaris- 
mo da  producção  actual,  sem  contar  com  os  augmentos  esperados,  os  resultados 
não  são  diversos.  Sabe-se  por  informações  positivas  que  passão  annualmente 
por  Belém  cerca  de  1^500 .(XX)  @ de  café;  e suppondo  todas  as  outras  mercado- 
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nas  que  vem  e vão  representadas  por  1,000,000  @ de  retorno,  e apenas  cem 
viajantes  por  dia  ao  preço  médio  da  2^  classe,  eis  a renda  presumivel  da  linha 


proposta . 

1,500,000  @ de  café,  duas  léguas  a 20  rs.  por  legua  60:000$000 

1,000,000  @ de  retorno,  30  rs 60:000$000 

100  viajantes  por  dia,  a 800  rs.,  em  um  anno  29:200$000 

Renda  annual  149:200$000 


muito  acima  da  supposição  da  directoria,  apezar  da  modicidade  das  avaliações. 

Parecendo,  pois,  fóra  de  duvida  a segurança  e as  vantagens  da  compa- 
nhia, passará  a directoria  a mostrar  as  do  paiz,  se  é que  póde  ser  preciso  pro- 
var a conveniência  de  antecipar  quatro  annos  a abertura  de  sete  milhas  de 
uma  estrada  de  ferro. 

Terceiro  ponto.  — Vantagens  do  paiz. 

Pouco  dirá  a directoria  a respeito  de  uma  proposição  de  tão  notoria  evi- 
dencia. E’  averiguado  que  o transporte  ás  costas  de  bestas  custa  cerca  de  120 
rs.  por  arroba  em  cada  legua,  e pouco  menos  o dos  carretos  pela  estrada  do 
Presidente  Pedreira,  não  só  por  causa  de  seus  fortes  declives,  mas  porque  nos 
mezes  de  chuva  se  interrompe  a rodagem  todos  os  annos  por  falta  do  empe- 
dramento;  facto  este  para  o qual  a directoria  ainda  uma  vez,  e com  o costu- 
mado respeito,  ousa  chamar  a attenção  do  governo  imperial.  Nestes  termos  o 
transporte  ordinário  da  raiz  da  serra  a Belém,  2 % de  léguas,  custa  270  rs. 
por  arroba,  e passando  os  productos  a pagar  40  rs.  pelos  trilhos  temporários, 
realizarão  a economia  de  230  rs.  por  arroba;  isto  é,  por  cada  milhão  de  arro- 
bas de  café  produzidas  se  augmentará  a riqueza  publica  230:000$  annuaes, 
que  aliás  se  consumirão  com  o transporte  ordinário. 

Se  fosse  preciso  duplicar  o frete  na  linha  temporária,  cobrando  80  rs. 
em  lugar  de  40,  ainda  assim  a vantagem  da  lavoura  e do  paiz  apenas  se  re- 
duziría de  230  a 190:000$  por  cada  milhão  de  arrobas  transportadas.  Pare- 
ce á directoria  que  estas  razões  não  soffrem  réplica  possivel,  e que  nem  exi- 
gião  tão  longo  desenvolvimento : mas  observando  que  interesses  particula- 
res procurão  antepôr-se  aos  geraes  do  paiz,  e quer  pela  imprensa,  quer  nos 
circulos  da  cidade,  se  esforção  por  contrariar  as  suas  vistas  e extraviar  a opi- 
nião publica,  julgou  dever  expôr  os  elementos  de  sua  convicção,  e mandará 
publicar  este  officio,  se  V.  Ex.  o não  julgar  inconveniente.  Forte  em  suas 
rectas  intenções,  a directoria  crê  poder  contar  sempre  com  o apoio  da  opiniãa 
illustrada  de  seus  concidadãos. 

Finalmente,  V.  Ex.  se  dignará  considerar  que  o projecto,  para  poder 
produzir  as  esperadas  vantagens,  é por  sua  natureza  urgente. 

Illm.  e Exm.  Sr.  marquez  de  Olinda,  etc. 

N.  B.  Acompanhão  este  officio. 

1. °  Um  mappa  contendo  a planta  da  linha  temporária. 

2. °  Um  dito  contendo  perfil  longitudinal  da  2®. 

3. °  Um  dito  contendo  a planta  da  estação  temporária. 

4. ®  Cópia  do  orçamento  das  obras. 

5. ®  Dita  do  parecer  do  engenheiro  em  chefe. 

Luiz  Alves  da  Silva  Porto,  secretario  da  companhia. 
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*‘DirectorU  da  Estrada  de  Ferro  de  D.  Pedro  II.  Rio  de  Janeiro,  25  de 
Janeiro  de  1859.  — lUm.  e Exm.  Sr.  — A directoria  tomou  conhecimento 
de  uma  proposta  dos  proprietários  da  fazenda  dos  Macacos,  em  que  olíerecem 
á mmpanhia  alguxzus  concessões  para  que  a Unha  de  trilhos  temporaría,  pro* 
posta  ao  governo  imperial  em  15  de  Novembro  do  anno  passado,  termine  nos 
campos  de  sua  fazenda,  em  lugar  de  chegar  ao  Quilombo  ou  raiz  da  serra.  E 
reconhecendo  as  vantagens  da  proposta,  resolveu  propor  ao  governo  imperial 
a modificação  do  projecto  is  3 milhas  que  terminio  na  dita  fazenda  dos  Ma- 
cacos. 

“As  razões  são  as  seguintes: 

“1.‘  Ter-se-ha  de  construir  3 milhas,  em  vez  de  5.  o que  di  mais  garantia 
de  conclusão  rapida. 

“2.*  Aquellas  3 milhas  custarão  172KXX)|.  segundo  o orçamento  incluso, 
do  que,  deduzindo  15  KXX)$  em  que  i orçado  um  armazém  que  se  ofíerece  grátis 
i companhia,  e mais  o valor  do  terreno  e de  todas  as  madeiras,  também  offe- 
recidas,  reduzirá  a despeza  a cerca  de  140K)00$,  emquanto  o 1*  projecto  se 
ergueria  a 250. 

“3.*  A renda  addicional  arrecadada  será  na  razão  de  1 legua  para  um 
caso,  e de  1 Vi  para  o outro,  proporção  mais  forte  do  que  a do  custo,  o que 
reduz  o tempo  da  aixiortização  do  capital. 

“4.*  Finalmente,  ha  nos  Macacos  vastas  pastagens  que  são  escassas  na 
raiz  da  serra,  e no  primeiro  ponto  converge  de  mais  uma  estrada  do  Pirahy, 
e que  tomará  a estação  mais  concorrida. 

“0  governo  imperial  resolverá  em  sua  sabedoria. 

“Deos  guarde  a V.  £x.  — Illm.  e Exm.  Sr.  conselheiro  Sérgio  Teixei- 
ra de  Macedo,  ministro  e secretario  do  estado  doa  negocios  do  império.  — 
C B.  Ottoni,  presidente.  — J.  B.  da  Fonseca,  secretario.” 

Explorações  para  a continuação  da  linha.  — Já  no  paragrapho  preceden- 
te ficou  transcripta  a resposta  do  engenheiro  em  chefe  a um  quesito  que  se  re- 
fere aos  planos  da  linha  por  construir:  mas  a justa  impadenda  do  publico,  e 
a demora  que  tem  havido  em  apresentar  ao  governo  imperial  os  planos  da  li- 
nha da  serra  em  diante,  exigem  que  a directoria  entre  em  alguns  desenvolvi- 
mentos para  mostrar  que  o tempo  não  tem  sido  perdido. 

0 resto  do  tronco  prindpal  da  estrada  desde  os  Mendes  até  á barra  do 
Pirahy,  e uma  parte  de  cada  um  dos  braços  do  norte  e do  sul,  constão  de  plairns 
quasi  promptos  que  brevemente  serão  apresentados  ao  governo  imperial.  0 
valle  do  Parahyba,  porém,  continua  ainda  a ser  estudado;  porque  comquanto 
fosse  possivel  traçar  uma  linha  por  qualquer  das  duas  margens  desde  a Ca- 
choeira até  Porto-Novo  do  Cunha,  comtudo  a economia  da  construcçâo  exige 
a preferencia  ora  de  uma  ora  de  outra  das  ribanceiras;  e para  este  fim  tem 
sido  necessário  estuda-las  ambas  em  quasi  toda  a extensão,  que  é de  185  mi- 
lhas: comprehende-se  quanto  tempo  é necessário  para  doas  explorações,  cada 
uma  de  semelhante  extensão.  No  braço  do  sul  a opinião  do  engenheiro  está 
firmada,  seguindo  o traço  a margem  direita  até  perto  de  Campo-Bello.  e dahi 
para  cima  a margem  esquerda  até  á Cachoeira.  No  braço  do  norte,  porém,  es- 
tando já  reconhecido  que  nas  primeiras  léguas  abaixo  da  barra  do  Pirahy  a 
margem  esquerda  é preferível,  entretanto,  dahi  para  baixo  as  vantagens  rela- 
tivas se  altemão,  e serão  ora  mais  favorável  uma,  ora  outra  coargem;  d'onde 
se  segue  a necessidade  de  explora-las  ambas  para  bem  conhecer  até  que  ponto 
se  podem  evitar  as  passagens  do  rio,  ou  se  em  algum  lugar  a despesa  de  duas, 
tres  ou  mais  pontes  pode  ser  compensada  pelas  facilidades  de  um  melhor  ter- 
reno. Tem-se  explorado  não  poucas  léguas  da  margem  direita,  e quasi  toda  a 
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margem  esquerda  até  Porto-Novo  do  Cunha.  Uma  turma  de  engenheiros  pro- 
segue  sempre  este  trabalho.  O que  delle  consta  já  nos  habilita  a informar- vos 
da  extensão  da  linha  que  temos  de  construir,  e a distancia  da  corte  em  que 
iremos  encontrar  cada  uma  das  estradas  ordinárias. 

Seguem  essas  distancias  em  milhas  inglezas : 


Do  Rio  de  Janeiro  a Belém,  nas  immediações  da  Cordilheira 38V^m. 

” aos  Mendes,  além  da  Serra  56  ” 

á Barra  do  Pirahy,  na  Parahyba,  compri- 
mento do  tronco  principal  da  estrada 67  V2  ” 

Da  barra  do  rio  Pirahy  até  a passagem  do  Parahyba,  em  Campo-Bello  55  % ” 

” á Cachoeira,  comprimento  do  braço  do  sul . 94  V2  ” 

” á ponte  do  Desengano  12  V2  ” 

” á estrada  do  Commercio  22  ” 

á villa  do  Parahyba  do  Sul  48  ” 

” á estrada  União  e Industria  56  ” 

” á do  Mar  de  Hespanha  67  V2  ” 

” á de  Sapucaia  77  % ” 

” ao  Porto-Novo  do  Cunha,  comprimento  do 

braço  do  norte  90  ^/2  ” 


Comprimento  total  da  linha  decretada  252^2  1». 


As  ultimas  seis  milhas  são  mera  estimação,  em  falta  de  medições;  e al- 
guns dos  algarismos  citados  têm  talvez  de  soffrer  pequenas  alterações  em  con- 
sequência dos  estudos  que  proseguem,  e que  podem  mudar  muitas  partes  da 
linha:  mas  a differença  na  distancia  total,  não  pode  ser  considerável. 

Desapropriações.  — Despendeu-se  com  esta  verba  no  semestre  findo  a 
quantia  de  24:793$250:  forão  pagos  ainda  alguns  terrenos  da  primeira  secção, 
e indemnisações  por  estragos  feitos  na  segunda  em  plantações  e bemf eitorias . 
Esta  verba  de  despeza,  como  vedes,  tende  sempre  a diminuir. 

§ 6.°  — Estatística  do  trafego. 

Rendeu  a 1^  secção  da  Estrada  de  Ferro  de  D.  Pedro  II,  comprehendida 
«ntre  a corte  e a estação  de  Belém,  no  semestre  de  Julho  a Dezembro  de  1858, 
223:922$740,  a saber: 


De  passagens  de  viajantes  no  mez  de  Julho 15:257$560 

Idem  no  mez  de  Agosto  16:464$730 

Idem  no  mez  de  Setembro  16:267$720 

Idem  no  mez  de  Outubro  16:068$140 

Idem  no  mez  de  Novembro  24:834$290 

Idem  do  mez  de  Dezembro  20 :954$270  109 :846$710 


De  fretes  de  cargas  no  mez  de  Julho  12:875$872 

Idem  no  mez  de  Agosto  16:233$658 

Idem  no  mez  de  Setembro  17 :155$554 

Idem  no  mez  de  Outubro  18:860$724 

Idem  no  mez  de  Novembro  24:405$588 

Idem  no  mez  de  Dezembro  23:584$779  113:116$! 75 


De  armazenagem  e multas  em  todo  0 semestre  959$855 


Rendimento  total  223:922$740 


N 
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A despeza  no  mesmo  sem.  foi  de  116:760$675, 
a saber : 

Com  o costeio  (material  e pessoal)  112:9241788 

Com  Vi  das  despezas  de  administração  central 
até  Outubro  correspondente  is  8 léguas  que 
se  contão  da  côrte  a Queimados  2:100S94S 
Com  6 4/10  das  ditas  de  Novembro  a 
Dezembro  correspondentes  is  10  lé- 
guas da  côrte  a Belém  1:734$942  3:885S887  116:7601675 

Saldo  do  rendimento  produzido  pela  1*  secção  107:162S06S 


Comparadas  as  cifras  acima  mencionadas,  vè-se  que  a renda  dos  viajan- 
tes elevou-se  nos  mezes  de  Julho.  Agosto  e Novembro,  e decresceu  nos  de  Se- 
tembro. Outubro  e Dezembro,  e que  a renda  produzida  pelos  fretes  de  carga 
elevou-se  progressivamente  até  Novembro  para  decrescer  em  Dezembro:  o 
augmento  da  renda  ezplica-se  parte  pela  adopção  da  nova  tabella  publicada 
em  Junho,  que  reduzio  os  preços  dos  transportes  e assim  estimulou  a concur- 
rencia.  e parte,  a contar  de  Novembro,  ao  facto  de  ter  sido  naquelle  mez  aber- 
ta a linha  até  Belém,  com  o que  reduzio-se  a necessidade  de  percorrer  doas 
léguas  das  estradas  ordinárias. 

O decrescimento  da  renda  em  Setembro  e Outubro,  em  relação  aos  doos 
mezes  que  os  precedérão,  e o decrescimento  da  mesma  renda  em  Dezembro 
an  relação  a Novembro,  foi  sem  duvida  devido  is  copiosisaimas  chuvas  que 
cahirio  durante  aquelles  mezes  e especialmente  em  toda  a segunda  quinzena 
de  Dezembro,  que  tantos  estragos  causirão,  que  não  só  tomirão  intransitável 
a via  ferrea,  mais  ainda  todas  as  outras  estradas  que  com  ella  se  communicão. 

Comparadas  aquellas  doas  cifras,  vé-se  ainda  que  as  despezas  de  costeio 
e administração  da  1*  secção  da  Estrada  de  Ferro  estão  na  proporção  de  52 
por  cento  da  receita,  o que  sem  duvida  é um  resultado  summamente  lisongei- 
ro,  attendendo  sobretudo  i diminuição  muito  considerável  da  receita  no  mez 
de  Dezembro . , 

Fundadas  erâo  as  esperanças  da  directoria  quando  da  medida  por  ella  lem- 
brada ao  governo  imperial,  e por  este  adoptada  em  Outubro  confiava  que  oes- 
sarião  os  abusos  de  serem  os  carros  destinados  is  classes  desvalidas  oceupa- 
dos  pelas  abastadas,  com  prejuizo  daquellas,  da  companhia  e do  thesouro 
publico. 

C^om  effeito,  a tabella  publicada  em  Outubro,  reservando  os  carros  da  3* 
classe  tão  sómente  para  as  pessoas  descalças,  deu  em  resultado  o elevar-se 
logo  no  mez  seguinte  de  Novembro  a mais  de  50  por  cento  a renda  dè 
viajantes. 

Transitirão  pela  estrada  durante  o semestre  85271  passageiros  das  se- 
guintes classes. 

1*  classe 
2*  classe 
\ . 3*  classe 


2992. 

27.111. 

55,168 
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0 unico  accidente  que  temos  a deplorar  é o da  morte  de  um  indivíduo  que, 
estando  ás  oito  horas  da  noite  a dormir  sobre  os  trilhos,  foi  esmagado  pelo 
trem  que  áquella  hora  regressava  para  a côrte. 

Rio  de  Janeiro,  31  de  Janeiro  de  1859. 


CHRISTIANO  BENEDICTO  OTTONI,  Presidente 
JERONYMO  JOSE’  TEIXEIRA  JUNIOR,  Vice-Presidente. 

JOÃO  BAPTISTA  DA  FONSECA,  Secretario. 

LUIZ  PEIXOTO  DE  LACERDA  WERNECK  (com  restricções) . 
DR.  ROBERTO  JORGE  HADDOCK  LOBO  (com  restricções). 
Alexandre  JOAQUIM  DE  SIQUEIRA  (com  restricções). 
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Bllllji  11  CIMHIIIIIII  BE  ESTBIBI  BE  FEEBB  BE  B.  PEIII  II,  EM  .11  BE  BEIEHEBO  BE  ÜSII 


KCTIVO 

Accionestas  : Por  GO, 000  acçío*  ciiiittidiis 

EiUnulas  itNiliiiidiis 

MavA  Mac-Ghk«or  a C,  : Poloa  fuiuios  existCBBtcs  neste 

liiinco 

Por  6 íipolices  dcposiUid«« 

lUiíro  DO  HR.VX1I.:  Pelos  fundos  existentes 

(lOVKKNO  PKOVisnAi.;  Pelo#  juros  guimitidos  de  20/0  do 

i-apitAl  realizado  }>or  «cçôes 

üüVF.RNO  iMrDRiAi.:  Idotn  dc  5 0/0,  idem  idoin 

Ideni  de  7 0/0  dn  capital  realizado  peto  empréstimo 
de  lABiidres 

Deduzido  0 rendimento  liquido  deste  semestre. . . . 


EMfRi->iTt«ü  A Provisua:  Pela  1*  prestaçfto  do  empros- 
timo  feito  A província  do  Rio  de  Jjuieiro,  nu  fôr- 
ma do  eontiaeto  de  30  do  corrente 

Caixa:  Pelo  saldo  existente 

Fretes  A Pelos  fretes  de  inei-endorijis  existentes 

nos  armazéns  u j-ecelMír  nu  entiesu  das  mesmas. 
MaüA  Mac-Okkook  e C.  de  Iajedris:  Pelo  saldo  11  nosso 

fjivor,  Lb.  1189,  13.  2 

Rouerts  Harvf.y  & C. : lEmpivileims  da  2«  sce^'Ao):  Pelo 
saldo  do  valor  das  muchinus  eom  que  licArAo. . . 
W.  H.  ('t..ARK  i.Agente  eiu  Ijondresi : Pelo  saldo  a nosso  fa- 
vor Lb.  107.  1 

Cf.sTo  DA  EaTRADA  : Ató  O scmestit*  passado 

Neste  semesti-e  u sabei- : 

Pelo  serviço  feito  na  2«  seeçAo  utô  Novembro 

Por  t>bnis  extraoixlinaiias  nu  dita  dito 

Pela  eonstrueçAo  de  etisas  para  os  (tnardas  da  linha 

na  1*  secçAo 

Por  inuit'08  de  p<'<lra  e ninros  para  «•eit-ai-  a via  íern-a 
Por  indeniiiisaç.^  de  teiTCtios 

Exru)KA\x*.E8  E Estvdo.x:  Até  o semestn-  passado 

Neste  semestre;  UrutifieavôesdoEngenlieiro  em  chefe 

Kidim  dos  engenheiros  e auxiliares 

Féria  de  trubalhadoi-es.  comedorias  dc  enj;en)ieiro8, 
<le8pezas  de  viiqcoin,  de  casíi  etc 

AibmínistraçAü  Central.;  Até  ao  semestix»  passado. . . . 
Idem  neste  semestre,  u saber : 

Por  7 8 partos  dus  despesas  «té  Outubro  eorrespon- 

dente  lisóG  léguas  da  linha  por  eonstniir 

l*or  54  10  part<-8  das  ditas  até  Jioje.  eoiTespondente» 
ás  54  leguos  da  dita  por  construir 

A<x^x*jes  da  ComI’ASHIa:  Por  2ÜO  acções  que  representAo 

fundo  de  ixíscrva 

PHt>i’R]os  DA  CuMi’AN>lL\:  Até  uo  semestre  passado 

Deduzindo  u iEnportaiiciH  do  inutei‘iul  vendido  de 
unia  casa 


Por  prédios  0 terrenos  neste  semestre 

Deb‘()HETü:  Pelo  inateiíul  existente 

CüKK:  Por  127  12  2U  toneladas  existentes.. 
Moiiii.ia:  Pela  existente  nus  esta^-óes 


12.000:0001000 

7.800:0001000  4,200:000$000 


ll.700;8í 

6:00O$0Q0  11,706:838$836 
8:1931107 
78:6411095 

196:6021739 

295:1506683 

491:7531422 

363:5631551 

128:1691866 

1.292:8076699  1,420:4776507 

400.-0006000 

3:8026322 

9836955 

10:2106064 

18:5906860 

1:1046158 


P?ÇSSlVO 


Capital:  Representado  por  60,000  acçôcs  de  2(X)6000. . 
Realizado  por  empixBstimo 


12,000:0006000 

12,66<k6666060  24.006:060666<1 


224:1006950 

2:1956095 

1:9006000 

24:2926990 

1106000 

11:0836768 

16:0726061 


14.7066621 

9:3686693 


252:5996035  5,394:4976581 

170:4336470 


52:2906809  222:7246339 

{•7;98268r»5 


24:0768314  122:0086169 

33:3896050 


Empréstimo  ük  Ixindres:  Pelo  einprestiino  nominal  do  Lb.  1,526,600 

E»  eainbio  de  27  d.  leprcsenUulo  por  16,266  apólices  de  Lb.  100  18,568:8896110 
Deduzindo  0 valor  bx*iU  lovwlo  ao  capital 12,666:6666666 

Prêmios  de  Acçòes 

Differença  de  câmbios:  Pelo  lucro  proveniente  da  díffcrençò  dó 
cambio  de  27  d.,  a que  sc  calculou  a terça  parte  do  capital  le- 
vantado por  empréstimo  em  Londi^es  para  0 de  26  d.  a qne  se 

passArAo  os  fundos  pura  0 Rio  de  Janeiro 487:1796487 

Deduzindo  por  esta  sò  vez  0 defleit  que  occoire  no  sci-xiçe  do 
empréstimo  110  semestre,  na  importância  de 

Valores  DEi*08rrAD08 : Por  6 apólices  da  divida  publica  depositados 
como  fiança  do  escripturario  desta  companhia  José  Francisco 

de  Klacedo 

1®  Dividendo:  Reeto  a pagar 

2®  Dito  : Idem 

8«  Dito  : Idem 

4®  Dito : Idem ! i 1 ! !! ! ” !! ! 1 !! 

6®  Dito:  Idem 

6®  Dito  : Idem !"!"!!!!!!!!!!!.!! 

7“  Dito:  Importância  a pagiu-  em  Janeiro  proximo 

CadçAo  DOS  Emprfjteiros:  Pela  de  20  0/0  do  valor  do  serviço  feito  ná 

2«  secçAo  pelos  empreiteiros  Roberta  Harvoy  0 C 

Pela  terça  parte  do  valor  do  material  0 mao'd’obra  dos  muros 
paru  cercar  u via  ferrea,  feitos  por  Francisco  Medinu  CelU. . 

Pondo  de  reserva:  Empregado  em  260  acções 

Por  empregar ’ 

Juros  do  empre.stimo  : Pelos  juros  de  4 1/2  0/0  ao  imno  do  capital  no- 
minal, relativos  uo  semestre  do  1®  de  Junho  oo  1®  de  Dezem- 
bro, e a commissAo  de  lu/u,  Lb.  34689,14,8 

AmobtizaçAo:  Pelo  fundo  destinado  u lunortizar  o *dito  emprestbno 

no  semestre  dito,  Lb.  15,186,6,9 

Charles  F.  M.  Oarnett:  Pelo  saldo  a sou  favor!!!!...!.”!.!!!! 

Oaniios  e Perdas:  Pelo  saldo  paru  dividir  110  semestre  seguinte... 


902:2226444 

2:5076000 


148:1826660 

338:9966837 

6:0006000 

H266600 

1:1926800 

1:0276200 

1:3856640 

2:1636070 

3:3346840 

273:0006000 

44:8206190 

7:9356590 

52:7566786 

33:3896050 

5:1806728 

(•)  38:6196778 

308:3536000 

134:9806333 

1:6886239 

2:2806123 

1.401:5526599 

3006000 


Estaçúe.s  : « suber : 

du  Côrie,  no  scinesire  ptissudo 

Por  mcllioi-umeatos  neste  semestre 

do  Ehigcnho  no%‘0,  no  semestre  pussuda 

Por  melhoramentos  neste  seinestif 


da  Cascudnm,  no  scmesti^e  piis8.-Mlo 

Por  iiiclhoramentoít  neste  semestre 

de  Muxamliombu,  no  semestre  passado.. 
Por  inelboi-umeiítos  neste  semeatix*. . . . 


dos  (jiteimudos,  nu  semestre  pussudo. . 

Por  melhoramentos  neste  semestre.. 

Imperi.U  (cfl)  construeçâo> ", 

Trem  Rodante 

IsirrRrME.xTos  i)E  ExpldhaçAo !!!!!!!!!!! 

t '.iVALOADDKAN . Por  21  unimues  euiuprudos 

Dn-IPEZAS  uo  tJíiHHESTiMo:  Pelu  differença  entre  0 valor 
real  do  •■mpi-esliiiio  de  Ixindres  e 0 vulor  nominal 
do  mesmo,  provenieiite  do  desconto.  eommUsAo  0 
curi-etugnn,  considerada  di-spczus  do  serviço  do 
empi-pstimo  pui-a  serem  miioi-tizudas  semcstrul- 
mente  até  totul  extiueçâo 


24:79362.50 

1.420:0456849 

26:4096730 

3:6016215 

9:2156600 

..  200:0008000 
. . 35:0076613 

23.5:0076613 

. . 10:0006000 
3106000 

10:3106000 

. . 10:0006000 
3106000 

10:3106000 

. . 10:0006000 
3106000 

10:3106000 

10:0006000 

3108000 

10:3106000 

16:0006000 

292:2476013 

449:0006000 

3:6106642 

4:0156000 


Rs 20,737:7966350 


i 


Hs 20,737:7966360 


(*/  O fundo  de  reserva  conipõe-se  dus  seguintes  pareellus; 

Do  fundu  existente  no  ultimo  somcstiv 3l:7546lJ2 

Do  0®  dividendo  dus  160  acções 7106400 

Dos  juros  vencidos  no  Banco  MauA 556246 

Do  fundo  correspondente  a este  semestre 0:0006000 


Rs.. 


38:6i967?8 


S.  L.  e O.  Rio  dc  Janeiro,  31  de  Dezcmbixi  de  1868,  — ü guarda-flivros  e chefe  da  contabilidade,  José  ToRqUATo  UE  Faria. 

DEMONSTHAÇÃO  DA  CONTA  DK  GANHOS  E PERDAS  NO  SEMESTRE  DE  JULHO  A DEZEMBRO  DE  1858 


OEBITO 

CüSTEjo  UA  Estraiia:  Pelas  deapezos  rcej>cclivas 

AduimktraçAo  CE.STRAL:  Por  1 8 das  dMp<.'zas  até  Outubro  corres- 
pondente As  8 léguas  du  Unha  aberta  uo  trunzito 

Por  6 4 10  das  ditas,  de  No%-embro  uté  hoje,  correspondentes 
ás  10  léguas  dito  dito 

InauudkaçAo:  Pchut  despezus  d esta  snlcmnidudc  no  semestre 

pussado 

Divide,sdu:  Pelo  7®  correspondente  u CÓ.ÒOO  neç-ões.  . 

Jl'Hi»H  1)0  EImbrestimo:  Pelos  coi  i-espondeiiles  u 4 1 2 ®/o  mo  anuo 
do  capital  nominal  de  Lb.  1.526.500,  e 1 « puiu  u eommis- 
sAo  do  pagamento  dos  mesmos,  contadas  de  1®  de  junho  n 

1 do  corrente,  Lb.  .34,689. 14,S  u 27  d 

AmortizaçAo:  Pelos  fundos  destinados  a aniortizar  o djio  eniures- 

timo  no  dito  wiueslrc,  Lb.  15185.6.9  u 27  d 

(iOVKKMj  1mi'eiuai.:  Pelo  rendimento  liquido  u dialuzlr  du  gui-uittia 

dc  juros 

Difkkhesça  ük  CAUiiios;  Pelo  lucro  proveniente  du  diffei-eiiça  eii- 
l«-  0 cambio  de  27  d,,  pelo  qiial  se  fez  a ix-dueçAo  da  1/S 
l».irte  do  capital  jiaru  st-r  levantado  por  viupn<stimo,  o o de 
28  U.  j)or  que  íorAo  ]ma»ad<>s  os  fundos  para  o Rio  de  Ja- 
neiro, deduzida  a quautiu  neecMariu  por  uma  só  vez,  para 
sapprir  o delk-ít  que  oec-om*  no  w'rviço  do  emiirestimo  no 
l-’  s«“fiieBtn',  ticando  equiparado  u pmiiios  de  wçòfs»  u ex- 

i-cwo  de 

PfNiK)  DE  u»>khva:  Pela  quota  eorr('spondciite  a 1/10®/»  ao  uiiiio 

do  capiuü  einittido 

Saldo:  pura  dividir  no  aeiiiestre  seguinte. 


112:9246788 

2:1006945 

1:7846942  3:8356887 


308:3536000 

134:9806333 

303:6836.554 


CREDITO 

Saldo  indivisível  do  semostre  passado 

üoVEHNü  Provincial:  Pelos  Juros  garantidos  de  2o/*  do  eapitól 

rt‘alízado  por  acções 

B^uvERNo  iMPtmiAL:  Pelos  juros  dc  6o/o  dito  dito 

Pelos  juros  de  7 "/*  do  capital  realisodo  por  empréstimo  de 
Ixmdres 

N.  M.  KurscHiLD  & Sons:  Pelo  saldo  que  figurava  u seu  favor 

por  differença  de  cuinblos 

Rendimento  da  estrada,  a ssber: 

Em  passagens 


Renda  üb  pkedius  k terrenos;  Pelo  liquido  da  renda  eobrudu.. 
JuiiuH,  a saber: 

Pelos  vencidos  no  Banco  do  Brazil . . 

Idem  no  Banco  MauA,  Mac-Uregor  u C'. . 


426289 

78:6416095 

196:6026739 

295:1606683  491.-7536422 


109:8406710 

113:1166176 

6636865 

29660(N)  223:9236740 

3:7986846 

22:6776723 

203:99tS638õ 


APPENSO  AO  RELATORIO 


Sua  Magestade  o Imperador,  attendendo  ao  que  representou  a Directoria  da 
Companhia  da  Estrada  de  Ferro  de  D.  Pedro  II,  ha  por  bem  approvar  a tabella 
provisória  junta,  fixando  os  preços  para  passageiros  nos  carros  da  mesma  compa- 
nhia de  1®  e 2®  classe,  com  as  disposições  que  na  dita  tabella  se  contém;  ficando 
assim  alterada  a disposição  do  arí.  15  da  que  foi  approvada  por  portaria  de  26 
de  Junho  do  corrente  anno. 

Palacio  do  Rio  de  Janeiro,  em  27  de  Outubro  de  1858.  — Marquez  de  Olinda. 


Conforme.  — Fausto  Augusto  de  Aguiar. 
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fada  ou  de  palhinha,  e ambas  com  vidraças  que  se  possao  abrir  para  arejar  os  carros,  e pagarão  os  preços  constantes  da  tabella 
■annexa.  2.^  Havendo  novos  pontos  de  parada,  serão  reguladas  as  passagens  a não  mais  de  500  rs.  por  legua  as  da  primeira 
classe,  e de  400  rs.  as  de  segunda.  3.“  Nos  carros  de  terceira  classe,  abertos  e com  assentos  de  madeira,  ninguém  póde  ser 
admittido  senão  as  pessoas  descalças. 

Palacio  do  Rio  de  Janeiro,  em  27  de  Outubro  de  1858.  — Marquez  de  Olinda.  Conforme,  Fausto  Augusto  de  Aguiar. 
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Insp«ctoría  geral  da  estrada  de  ferro  de  D.  Pedro  II,  em  4 dc  Janeiro  dc 
1859.  — IHms.  e Exms.  Srs.  directores.  — Na  terça-feira  30  do  passado 

da  estação  da  côrte  com  tenção  de  percorrer  a estrada  até  Belém,  afim  de 
verificar  os  estragos  causados  pela  forte  chuva  que  tem  havido  por  alguns  dias, 
e em  seguida  apresento  o resultado  de  minhas  observações. 

*'Da  cidade  até  o corte  de  Natareth,  em  uma  distancia  de  16  milhas,  não 
occorreu  estrago  algiim  que  valha  a pena  mencionar-se,  e a estrada  estava  toda 
em  bom  estado.  Neste  córte,  porém,  uma  porção  de  terra  tinha  cahido  sobre 
os  trilhos,  embaraçando  assim  os  ditos  trilhos  e entupindo  as  valias;  além  de 
yma  grande  parte  do  córte  que  estava  rachado  e ameaçava  cahir.  Eu  tive  razão 
de  recear  grandes  trabalhos  neste  lugar  se  as  chuvas  continuassem.  Este 
lugar  sido  sempre  considerado  como  o mais  trabalhoso  de  toda  a estrada, 
tendo-se  continuamente  conservado  as  valias  abertas,  empregando-se  toda  a 
precaução  para  impedir  que  corressem  os  taludes  deste  córte,  o qual  póde  para 
o futuro  dar-nos  muito  trabalho. 

“Deste  lugar  até  ã Cachoeira,  na  distancia  de  duas  milhas,  a estrada  esta- 
va em  bom  estado,  tendo  os  aterros  sido  cuidadosamente  reparados  no  ponto 
em  que  fomos  obrigados  a abandonar  a locomotiva  na  tarde  de  26  do  passado, 
em  consequência  das  aguas  terem-se  precipitado  através  da  estrada  depois 
que  passãmos  para  cima.  o que  nos  cortou  a retirada. 

“Na  Cachoeira,  devido  ao  baixo  nivel  dos  aterros  e ao  pequeno  espaço 
que  para  o esgoto  das  aguas  offerecem  as  pontes,  as  ag\ias  que  inundarão  as 
terras  baixas  que  cercão  a casa  do  Sr.  visconde  de  Bomfim  neste  lugar  tinhão 
rompido  através  da  estrada,  formando  um  continuo  lençol  por  mais  de  uma  mi- 
lha, levando  uma  grande  porção  de  lastro  de  aréa  e deixando  em  muitos  luga- 
res os  trilhos  suspensos  um  a dous  palmos  acima  do  leito  existente  da  estrada. 

“Na  occasião  da  minha  primeira  visita  em  26  do  passado  a agua  ainda 
corria  por  cima  dos  trilhos  ero  muitos  lugares  deste  aterro.  O lastro  e a terra 
que  calçavão  os  pegões  da  ponte  pequena  forão  levados  pelas  aguas  pouco 
acima  da  Cachoeira,  isto  é,  a segunda  ponte  antes  de  chegar  i Maxambomba. 
O boeiro  aberto  logo  abaixo  de  Maxambomba,  que  tinha  sido  damnifícado  pela 
enchente  antecedente  e concertado  pelo  Sr.  Bayliss,  damnificou-se  de  novo, 
ficando  inutilizado  o concerto. 

“Entre  Maxambomba  e Queimados  vi  a extremidade  de  um  boeiro  desguar- 
necida pelas  chuvas,  e isto  perto  de  um  aterro  de  tres  milhas  e meia;  adnu  do 
lugar  que  agora  mencionei  tinha  igualmente  havido  algum  damno,  por  terem  as 
aguas  levado  o aterro  do  córte  de  Santa  Anna,  e parte  do  alto  declive  do  morro 
das  Moendas  tinha  corrido,  o que  se  suppunha  ameaçaria  perigo  se  as  chovas 
continuassem . Cerca  de  uma  milha  além  dos  Queimados  o aterro  ficou  comple- 
tamente desmoronado;  neste  lugar  deveria  haver  um  boeiro  logo  abaixo  da 
ponte  que  fica  deste  lado  da  estação  de  Queimados;  uma  extensão  de  tres  tri- 
lhos ficou  sem  lastro,  e um  dos  pegões  da  ponte  algimui  cousa  rachado  e damni- 
íicado.  Entre  a ponte  e a estação  o lastro  foi  levado  em  uma  extensão  de  oito 
trilhos. 

“Entre  Queimados  e Belém  a estrada  estã  em  bom  estado  até  o aterro  dos 
Caramujos  . Através  deste  aterro  a agua  tinha  rebentado  em  cinco  lugares  abai- 
xo da  ponte  e dous  acima,  fazendo  aberturas  que  regularão  de  35  a 45  palmos 
de  largo  e 7 a 9 de  profundidade  abaixo  dos  trilhos,  pelos  quaes  ainda  corria. 

“A  ponte  dos  Caramujos  estava  pouco  mais  ou  menos  no  mesmo  estado 
que  antes  da  enchente,  sendo  o nivel  da  cheia  dous  palmos  abaixo  dos  trilhos. 
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“No  correr  de  todo  o aterro  de  S.  Pedro  a agua  passava  por  cima  em  di- 
versos lugares,  mas  não  havia  produzido  excavação  alguma  grande. 

“A  maior  differença  do  nivel  da  agua  de  ambos  os  lados  da  estrada  era 
de  tres  a quatro  palmos. 

“Da  ponte  de  S.  Pedro  removemos  uma  arvore  de  12  pollegadas  de  diâme- 
tro, que  tinha  ficado  sobre  os  trilhos  depois  do  rebaixamento  das  aguas,  que 
mostravão  ter  subido  dous  palmos  e meio  acima  do  nivel  do  aterro. 

“As  aguas  na  estação  já  tinhão  descido  tanto  que  ficavão  um  palmo  abai- 
xo da  superficie  dos  trilhos,  isto  na  estação  de  Belém,  e bem  assim  na  ponte 
de  S . Pedro . 

“Dos  factos  acima  expostos  facilmente  se  conclue  que  os  aterros  na  Ca- 
choeira, Caramujos  e em  S.  Pedro  são  muito  baixos  e estão  feitos  com  poucos 
esgotos  para  poderem  resistir  a enchentes  como  a que  acabamos  de  presenciar. 

“Deos  guarde  a V.  Ex. 


“W.  S.  Ellison,  inspector-geral. 


Empregados  da  companhia  da  Estrada  de  Ferro  de  D.  Pedro  II 


NOMES. 


■r-  '!  ■■■■J 


EMPREGOS 


VENCIMENTO 

ANNUAL 


ADMINISTRAÇÃO  CENTRAL 

Luiz  Alves  da  Silva  Porto 

Secret.  da  comp.... 
Guarda-livros 

f' nntaHnr  • . . . 

1 3:400S000 

1 4:OOOSOUO 
3:000$000 

José  Torquato  dc  Faria  

í«  «s^rtritatrArín 

1:600$000 

Ant"  Francisco  Fontes  de  Bustamante  Si... 

José  Timotheo  da  Costa 

Francisco  Thoooaz  de  Aqoino 

CORPO  DE  ENGENHEIROS.  (*) 

Continuo  

Engenh.  em  chefe.. 
1*  ajud.  do  engenh. 

1K)00S000 

1 

Andrew  EUison  Junior  

ioKlOOSOOO 

Theodoro  Moreno 

Ajudante  do  dito... 

7:560S000 

J.  Lainson 

FItf  A 

3:600$000 
3:360S000 
3:36OSOO0 
1:200S000 
- l:200$00b 

1:200$000 
2:8803000 

R.  Morton  

PjtA 

J.  G.  Meem  Junior  

nim  

N.  Bennaton 

DJtn 

C.  A.  Morsinc  

G.  W.  Harrah 

Robert  A.  Hamersham 

Ati  h A Ar 

PESSOAL  DO  TRAFEGO 

Capitão  Horacio  da  Gama  Moret 

Capitão  Miguel  Ant*.  João  Rangel  Vasc... 

Inspect.  geral  ínt.. 
Eng.  emp.  na  1*  s. 

í 84<J 
3:1683000 

José  Gabriel  da  Costa  Itajahy 

Ajudante  do  dito.. 

1:2003000 

ESTAÇÃO  DA  OÔRTE 

PírarHn  Itilín  Duval  ..................... 

AgMlf^  

3:6003000 

2:8003000 

Antonio  José  Trench 

Ajudante  do  dito... 

Carlos  Marí)*  CV^ano  da  Rosa  

Fiel  

2K)003000 

2K)003000 

1:6003000 

1:2003000 

José  Galdir)r>  r!astro  

José  Francisco  de  Mareio 



F««^nhirarín  . 

Francisco  da  Veiga  Abreu 

Conferente  

Gregorio  Gonçalves  da  Silva 

ESTAÇÃO  DO  ENCENHO-NOVO 

Dito  

1:2003000 

Joaquim  Carlos  Niemeyer  

Jnaqiiim  Ha  Cfinha  e Silva 

Agente  

Fiel  

2^)003000 

1:5003000 

ESTAÇÃO  DE  CASCADURA 

Valerio  Pereira  de  Carvalho 

Agente  , , 

2KX)03000 

1:5003000 

Antonio  Júlio  Gordilho  da  Silva  Valente... 

Rei  

(*)  Tem  nmú  120$  por  mez  para  o^tnedoría. 


NOMES 

EMPREGOS 

VENCIMENTO 

ANNUAL 

ESTAÇÃO  DE  MAXAMBOMBA 

Antonio  Martins  da  Costa 

Agente  

2 :000$0Ü0 

Moysés  Barbosa  dos  Santos 

■Fiel  

1 :500$000 

ESTAÇÃO  DE  QUEIMADOS 

1 

1 

Serve  interinamente  o fiel  do  Eng.  Novo. . . 

Agente  

2 ;000$000 

Dito  dito  0 conferente  G.  Gonç.  da  Silva . . . 

Fiel  

( 

1 ;500$000 

ESTAÇÃO  DE  BELÉM 

Cândido  Carvalho  de  Souza 

Agente  

3 :200$000 
2 :400$000 

Rodrigo  Pinto  Navarro  de  Andiade  

Ajudant.  do  agent.. 

Antonio  Maria  Valladares  

Fiel 

1 :800$000 

Augusto  Manoel  Gonçalves  

Dito  

1 :800$000 

PESSOAL  DOS  TRENS 

Henrique  Langdom  

Chefe  de  trem  .... 

2 :000$000 

-Tosé  de  Oliveira  

Dito  

2 :000$000 

.Joaquim  da  Costa  Passos  

Dito  

2 :000$000 

Joaquim  José  dos  Reis  

Ajudante  de  dito. . . 

1 :095$000 

Adelino  Maria  Velho 

nito  

1 :095$000 

Joaquim  Agostinho  da  Silva  Rocha 

E.  E.  Slade 

Dito  

Machinista  

1 :095$000 
2 :555$000 

Antonio  da  Silva  

F)ito  

1 :460$000 

Urbain  Rebolton  

nito  

1 ;825$000 

Manoel  dos  Santos  Gomes  

J~)ito  

1 :460$000 

Philippe  Maria  Guim  

Dito  

2 :190$000 

Alexandre  Hanna 

Dito  

2 ;190$000 

John  Nicólas  

Dito  

1 :460$000 

Antonio  José  de  Almeida 

Antonio  Queiroz  

Foguista  

Dito  

811$030 

811$030 

Le  Roy  Belcher  

Dito  

9121500 

Antonio  Joaquim  Fernandes  

Dito  

912$500 

8111030 

811$030 

Bento  José  Lordello 

Dito  

H^enriqiie  Telles  

Dito  

Antonio  Barbosa  

Dito  

730$000 

811$030 

637$000 

■Joaquim  J.oiireiro 

Dito  

Venancio  das  Neves  

Dito  

N.  B.  Além  dos  empregados  acima  mencionados,  ha  mais  30  guardas  da 
linha,  32  operários  na  repartição  dos  carros,  machinas,  etc. ; 10  empregados  nos 
freios  e bagagens,  18  na  conservação  do  trem  rodante,  e 135  trabalhadores  na 
conservação  da  linha  e em  outros  misteres. 


N.  1.  BALANÇO  DA  COMPANHIA  DA  ESTRADA  DE  FERRO  DE  D.  PEDRO  II,  EM  30  DE  JUNHO  DE  1859 


ACTIVO 


MaüA  Mac-(1rkoí>r  kC:  Pelos  fimdo»  existeiilos neste Bjujco 

Por  6 apoUccs  depositadas 

OovERNo  Provincial  : Pelos  juros  garantidos  de  á «lu  do  ca- 
pital realisado  por  uc^;0cs  relativos  n este  semestre 

UovRKNO  Impluial:  Pelo  saldo  do  soiuoatre  passado 

Pelos  juros  ganuitidos  do  5 «/o  do  capital  realisado  por 

relativos  u este  semestre . 

lileni  Idem  dc  7 o/d  do  capital  realisado  pelo  emprés- 
timo de  Ixmdres 

Deduzindo  0 ivndimento  liquido  deste  scinostiv 

Emvbisítiuo  a Província  : Pelo  empTOSliiuo  feito  à Provín- 
cia do  Kío  de  Janeiro,  desde  31  de  De/.ombro  pro- 

xiino  passado  até  esta  data 

Pelos  juros  vencidos  idoin 

Caixa:  Polo  siddo  exisleute 

Macá  Mac-IiRKUok  R C.,  de  Í.oM)Kh>;  Pelo  saldo  a 

nosso  favor,  Lb.  1.9.9 

pRETix  A coukar:  Pelos  fretes  das  inertuulorias  existentes 
noa  annazeiis,  a receber  na  entrega  dos  mosinas. . . . 
W.  H.  Clark  (Agente  em  Londres):  Saldo  a nosso  favor 

Lb.  1C99.16.0 

L.  HoixiNostvoRTii  (de  Boston ) : Pelos  fundos  cm  sen  poder 

para  remessa  de  miitoríul  eneommcndado 

Rührrts  Harvry  e C.  ( Eiuprvileiros  da  2»  seevAo  ) A saber: 
Pelo  »ddo  do  vulor  das  Maehinas  que  compnlrAo. . . . 
Pelo  empréstimo  que  se  lhe  fez  cm  21  de  Maio  p.  p. . . 

Pelos  juros  vencidos,  daquoUu  data  até  hoje 

Curto  da  krtr.\da  : Até  o semestre  pa&ijtdo 

Deduzindo  o valor  da  EstavAo  dc  Bidein,  e de  duas  lo- 
comotivas vindas  d‘Ingiuterm  (menos  o fivte  e se- 
guro), eiiglolNido  nesta  verba,  que  possa  a ser  re- 
presentado por  seus  i'esi)ectivos  títulos 

!•  Secçáo  : Pagamento  a Edwaril  Phee  pela  eoiita  d:isobnis 
extraordiiiaiias,  feiUi  a dediir^-Ao  de  2t):000$000. 

convencionada  no  ajuste  de  contas 

Pagamento  dos  terrenos  oeeiipados  nas  Fazendas  de 
S.  Matheus  e ('uehociru,  e íiideinnisavAo  de  plan 

tavOes,  etc.,  ete 

Pugomento  em  Inglateiru  por  uma  consulta  n Mr. 
Slepheiison 

IndeninisavAo  feita  á ('umpanhiu  por  Praiicísco  Meüi- 
na  OU,  por  muros  feitos  por  elle  na  viu  forrea,  que 

ee  destruirão 

2*  SwçÂo : Pelo  servivo  feito  pelos  empreiteiros  uté  Maio 

proxinio  passado 

Por  obras  extmordiniu-ijis 

Por  indemnisavAo  de  eafezaes  do  alto  da  Scrni 

Pelo  udianUimcnto  feito  a M.  Fairbuni  & Soo  de  lA>n- 

dres,  pum  uma  ponte  de  ferro  cncommendiula 

Exi>i-oRA^'ftES  E Estudos  : Até  o semestre  passado 

Neste  semestre : (ímtirtea«,Ao  ao  Engcnhciio  om  Clieío 

Folha  dos  Engenheiros  e Auxiliares 

Féria  de  trabalhadores,  eomedoríos  dos  Engenheiros, 
d<>spezas  de  viagem,  sustento  do  unimues,  ete.,  etc. 

AdmimstravAo  Central:  Até  o semestre  passado 

Nt^te  semestre,  por  54  &1  dos  despezas  de  Janeiro 
uté  hoje  correspondentes  ás  54  léguas  por  construir 
At-çOi^  DA  Companhia  : Por  310  aeçées  que  represenUo 

fundo  de  rc8er\'a 

Propkios  da  Companhia;  Até  o wmieatre  passado 

Pelos  terrenos  e casa  em  S.  Diogo  comprados  u E.  Price 

Por  desapropriações  neste  semestre 

Opfictnas:  Pelas  existentes  era  S.  Diogo 

Deposito:  Pelo  material  existente. 

Cuke:  Por  20  toneladas  existentes 

Mobiua  : Pela  existente  nas  estaçõe-s 

EstaçAo  da  Côrte  ; No  semestre  passado 

Por  melhonimentoa  neste  scmestiv. . . 

• Du  Engenho  Novo 

• DA  Carc-adura 

• DE  Maxamuomiu 

• DOW  Queimados 

• DE  Bf.lí;m 

• Imperial  (em  construeçAo) 

Trem  rodaste  ' Até  o semestre  passado 

Pelo  uugmento  nestr  semestre 

Instrumento  de  wploravAo 

UTPaaalLIOS  DE  tOSSKBVAÇAo  ÜA  Ehtrada 

Cavaixíadurah:  Por  27  onimaes 

D&*P»t4A.H  DO  EmpUE.-.TJMG 


10,048:8428887 

60:0008000  10,064:8428887 


633:0868767 

369:9118262 


1.300:0008000 

29:7238285 

6:1968960 

100:0008000 

6668660 

5.394:4978581 

89:4598726 

.5.305:0378855 

85:6008000 

18:0008000 

1978647 

103:7978647 

3568860 

103:4408787 

371:1938410 

5:4668000 

2:0008000 

10:2128765 

388:8728175 

9:4658315 

12:9448538 

222:724  8339 

23:6128728 

46:0228581 

122:0088169 

28:8418877 

86:8038600 

20:1578258 

1,4*26:0458849 

106:9608858 

273:1758605  1.693'6&38072 


6:6728493 

148570 

1:4318721 

17:6338224 

4:6498906 


PASSIVO 

Capital  : Representado  por  60,000  acções 12,000:0008000 

Realisado  pelo  empréstimo  de  Londix<8 12,666:6668666  24,666:6668666 

Empréstimo  de  Londres:  Pelo  omprestimo  nominal  do  Lb,  1526.500  ao 

cambio  de  27  ds.,  representado  por  15,265  apólices  dc  Lb.  100. . . 13,668:8898110 

Deduzido  o valor  real  levado  u cjipital 12.666:6668666  902:222$444 

Prêmio  dk  acções 2:6078000 

Difkrriinça  de  camiuüs  : Pelo  lucro  nu  passagem  dos  fundos  do  empréstimo 

para  o Rio  de  Janeiro 338:9968837 

Valores  depositados:  Por  6 apoUces  da  divida  publica,  como  fiança  do 

cscripturario  J.  P.  de  Macedo 6:0008000 

1»  dividendo:  Resto  u pagar 7108400 

2'"  dito  : Idem 4268000 

3"  dito;  Idem 5778800 

4^  DITO : Idem 8088*290 

6“  dito:  Idem 9178910 

6u  DiTo:  Idem 1:2308280 

7»  dito:  Idem _2:4028400 

8o  dito:  a pagar  em  Julho  proxirao 273:0008000 

Letras  a pauar:  Pelas  qvie  estAo  n vencer 101:6448654 

CaüçAo  dos  empbkitkiih).s:  Atéosomestre  passado 62:7658780 

Deduzindo  ii  importância  entregue  a P.  M.  Ccli,  na  rcscisAo  do  seu 

contracto 7:9368696 

44:820$!  90 

Pela  eauçAo  do  20  ®/o  do  vulor  do  servdço  feito  até  Maio  proxirao 
passjido  pelos  empreiteiros  Robert  Harvey  & C 74:2388682  119;06888<2 

Fundo  de  reserva  : Empregado  em  310  acções 39:6918660 

Poremprrgar 6:0218968  46:7138618 

Juros  do  empréstimo:  Pelos  juros  de  4 1 2 o/o  ao  unno  do  eapiUil  nominal 
relativos  ao  semestiv  do  lo  de  Junho  a 1»  de  Dezembro  proximo 

passado,  c u eommissAo  de  1 o/o,  Lb.  34.689.14.3 308:3638000 

Idem  idem  do  de  Dezembro  ao  1<*  do  corrente 308:353»000  616:7068000 

AmoritraçAo;  Pelo  fundo  destiuado  ii  amorlisar  o omprestimo  no  semestre 

passado 134:9808333 

Idem  idem  idem  iiesto  seiiiestre 131:3368467  266:3168830 

Contracto  de  Cunha  (IuimarAer  a C.  : Pelo  que  resta  pagar  por  forneci- 
mentos do  coke  até  esta  data 9:0068000 

Ganhos  e perd.as:  Polo  saldo  indivisível 428287 


235:0078613 

*24:7948482 


449:0008000 

160:5948636 


46:2608000 
117:0608674 
1:1608000 
10:1368800 

259:8028096 
10:3108000 
10:3108000 
10:3108000 
10:3108000 
50:0008000 
20:0008000 

60:5948536 

4:4548917 
7:5688000 
5:0758000 
902:2228444 
Rs 27,354:9548188 


O fimdo  de  res<'rva  eompõe-so  dos  M‘giiintes  puix-ellas: 

Do  fundo  oxislcntc  no  ultimo  scmcstrc' 38:5198778 

Do  7®  dividendo  das  260  acções 1:1838000 

Dos  juros  vciK-ldos  no  banco  Maná 108740 

Do  fundo  correspondente  n este  sciiicstiv 6:0001000 

Ka 46:7138518 


S.  E.  E O.  — Rio  de  .laneiro,  .HO  do  Junho  dc  1869.  — O giiardu-livros.  chefe  da  cuiitabilidade.  Joaé  Torqiiato  «le  Faria. 


DEMONSTRflÇHO  DA  CONTfl  DE  GANHOS  E PERDAS,  NO  SEMESTR^  DE  JANEIRO  A JUNHO  DE  1859 


DEBITO 

Costeio  da  Evtrada.  — Pelas  desuezas  re«pcc:tívas 

AnMiNU(TR.H'Ao  I-ENTRAI-  — Por  10  64  das  despezas  neste  semestre 

coiTwpondento  ás  10  leguos  da  linhu  aberta  ao  inmsito 

KeclahaçVhx  Pelas  pagos  a diversos  por  extravio  e avaria  dc  gencrus 
Fundo  ük  reserva.  — Pela  quota  currcspondciitc  u 1,10  »/u  ao  uimo 

do  capitai  emittidu 

Dividendo.-  Pelo  8«  corrcsnomlcnic  u 60,000  mçõèe  A nizân  de  4865Ó 
Juros  d<»  Empueotimi).  — Pelos  concspomJcntes  a 4 12  u/„  uo  mu, o 
do  capital  nominal  de  Lb,  l,52«.'i00,  u u comniiwAo  de  1 »/«  do 
pugamciito  dos  mesmos,  contados  dc  1«  dc  Dezembro  n l»  do 

corrento Lb.  34689.14,8 

Amuktisaçào.  “ Pelos  fundos  destinados  u uinurtisur  o enipiTsliinu 

Iio  dito  seim-strr IA).  15,18.5,6.9 

UoYRBNo  Impekiai.  — Pclo  reiiüíiuciilo  liquido,  a doduxir  da  garantia 

de  juros 

Sauk>  indivlsivel 

Ks  .. 


241:1878419 


5:3268273 

7:5268368 


308:3538000 

131:3368497 

359:9118252 

428287 

1.332:6838096 


CREDITO 

Saldo  iwr  divhlir  no  semeslri'  passado 

Producto  du  venda  dc  b^tas  iipitiveiUulns,  que  Bei'\'irao  nu 

iiiauguraçAo 

MauA  MAC  tliiKuuR  A DE  LoNDRRM.  — - Por  dilTei-oiiça  dc  ciuiibios 
Uknihmkntu  da  i'strudu,  u suber: 

Em  passagens 

• freios 

• animzcmtgtuu J 

• multas 

Renda  de  puedigm  k terrenos.  — Pelo  liquido  da  renda  cobrada... 

Juros.  — Pdo  wildo  desta  conta 

UuvBR.su  Provincial.  — Pelos  juros  ganuitidos  du  2 ®/o  do  capital 

realisado  por  acções 

OoVKRNO  IMCERIAI.  — PcluS  dlluS  dc  6 •/<>  ÜitO  dltO 

Pelos  7 o/o  do  capital  n'alisudo  p<>r  emprésti- 
mo cia  Londres 


S.  K.  I'  O.  Klo  de  Janeiro,  30  dc  Junho  dc  1859.  - O guurda-livrus,  chefe  da  conlabilidiidu.  José  Tor«|aat*  da  Milsa. 
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